PROTOKOLL LANDKREIS
ERDING

offentlich

Biro des Landrats
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Alois-Schiel3I-Platz 2
85435 Erding

Ansprechpartner/in:

29. Sitzung des Ausschusses fur Struktur, Verkehr und Nicole Birnbeck
Umwelt am 25.06.2013

Zi.Nr.: 209

Tel. 08122/58-1144
Fax 08122/58-1109
nicole.birnbeck@Ira-
ed.de

Erding, 09.07.2013
Az.:

Anwesend und stimmberechtiqgt sind die Kreisrate:

Becker, Manfred bis 16.20 Uhr
Biller, Josef

Dieckmann, Ulla

Grundner, Heinz bis 15.45 Uhr
Huber, Martin

Lackner, Helmut

Mehringer, Rainer bis 17.20 Uhr
Peis, Hans

Schmidt, Horst

Seeger, Hannelore

Trinkberger, Helmut bis 17.05 Uhr

sowie als Vorsitzender:
Landrat Martin Bayerstorfer

von der Verwaltung:
Fuchs-Weber Karin
Fischer Heinz

Centner Christina
Birnbeck Nicole (Protokoll)
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Ferner nehmen teil:

Herr Gutt, FB 11, zu TOP 1

Herr Mersdorf, MVV, zu TOP 1

Herr Euringer, FB 42, zu TOP 3

Herr Otzmann, Staatliches Bauamt, zu TOP 3
Herr Grol3kopf, Staatliches Bauamt, zu TOP 3
Frau Oswald, Staatliches Bauamt, zu TOP 3
Herr Ammerl, Planungsbiro, zu TOP 3

LANDKREIS
ERDING

Biro des Landrats
BL
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Der Vorsitzende eréffnet die Sitzung um 14:04 Uhr. Er stellt fest, dass mit
Einladung vom 14.06.2013 form- und fristgerecht geladen wurde und Be-
schlussfahigkeit besteht. Ergdnzungs- oder Anderungswiinsche werden
nicht vorgetragen. Somit gilt folgende

4.1.

4.2.

Tagesordnung
Offentlicher Teil:

OPNV/Regionalbusverkehr
Jahresfahrplan 2014
Vorlage: 2013/1307

KreisstralRen
BaumalRnahmen an Kreisstral3en
Vorlage: 2013/1315

Kreissstral3en

ED 99 - Nordumfahrung Erding: Knotenpunkte
und Trassenvariationen

Vorlage: 2013/1317

Bekanntgaben und Anfragen

LEP; Petition: Wasserversorgung in kommunaler Verantwortung
Vorlage: 2013/1300

ED 28, Verbreiterung der Fahrbahn Ortsmitte Steinkirchen in 2013
Vorlage: 2013/1326

LANDKREIS
ERDING

Biro des Landrats
BL
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Exp

. f Y
Offentliche Sitzung des Ausschusses fur Struktur, Verkehr und Um-
welt am 25.06.2013

LANDKREIS
ERDING

Biro des Landrats
BL

1. OPNV/Regionalbusverkehr
Jahresfahrplan 2014
Vorlage: 2013/1307

Der Vorsitzende verweist auf diverse Anderungswiinsche, die nachfol-
gend von Herrn Mersdorf (MVV) und Herrn Gutt, Fachbereich 11, abwech-
selnd geschildert und erlautert werden sollen.

Herr Gutt beginnt mit dem Einzelantrag der Gemeinde Forstern (Mal3-
nahme 1) hinsichtlich der MVV-Regionalbuslinie 445 Erding (S) — Ebers-
berg (S). Beantragt wird eine Linienweganderung Uber Preisendorf - Ort.
Diese erfordert je Fahrt einen Zeitmehrbedarf von 2-3 Minuten, der durch
eine frlhere Abfahrt am Startpunkt oder einer spateren Ankunft am Ziel
ausgeglichen werden konnte, wobei die Anschlussbeziehungen zur/von
der S-Bahn erhalten blieben. Nur bei den Fahrten Hohenlinden — Gh. Post
neu ab 6.40 Uhr und Erding (S) ab 7.13 Uhr wére Preisendorf — Ort fahr-
zeitbedingt direkt nicht anfahrbar. Die planerischen Bemuhungen fir eine
punktlichere Betriebsfiihrung werden durch diese Umleitung maglicher-
weise wieder kompensiert. Dennoch sollte die Linienweganderung ver-
suchsweise umgesetzt werden, damit Preisendorf naher an den OPNV
geruckt werden kann. Der Nutzung entsprechend sollte die zuktnftige An-
bindung korrigiert werden — die seit letztem Jahr tber Preisendorf — Ort
umgeleitete Linie 469 wird dort nur zdgerlich genutzt. Fur eine Mehrleis-
tung von 5 Hin-, 6 Ruckfahrten (ca. 1.717 km/Jahr) ergaben sich Kosten
von ca. 1.500,00 €/Jahr fur den Landkreis Erding. Gemal3 Aussage der
Gemeinde Forstern wiirde sie sich mit anteilig max. 2.000,00 € an den
Kosten beteiligen.

Kreisratin Dieckmann mochte wissen, warum das nicht bei allen Fahrten
maglich ist.

Herr Gutt erlautert, dass dies nicht moglich ist, weil das Zeitfenster fur
diese Fahrten zu knapp bemessen ist.

Herr Mersdorf teilt mit, dass die Verkehrsbelastung durch die Staatsstra-
Be in der Vergangenheit hdher geworden ist. Zudem sind die Berufsver-
kehrszeiten zu bericksichtigen. Demnach ist eine Linienwegfihrung in
Fahrtrichtung Erding ab Pretzen Uber die Haager Stral3e zum S-Bahnhof
sinnvoll (MaRBnahme 2). Die bisherige Haltestelle gegeniber dem Bahn-
hofsgebaude soll fur die Linie 445 aufgelassen werden. Die an der B 388
liegenden Haltestellen Erding, Ardeostral3e und Sonnenstrafl3e wurden in
der Vergangenheit nahezu nicht genutzt. Zu den Hauptverkehrszeiten wird
der Fahrplan staubedingt an den Kreuzungen Hohenlindener-/B 388 und
Dorfener-/Taufkirchner Stral3e deutlich verspatet. Eine Linienfihrung tber
die Ardeo- und Haager StraRe wie auf dem Ruckweg kénnte die Punkt-
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b ra—
lichkeit des Fahrplans verbessern. Alternativ fur die wegfallende Haltestel-
le ,ArdeostraRe” an der B 388 konnte die unweit davon in der Haager

StralRe liegende Haltestelle ,Adolf-Kolping-Stral3e” genutzt werden. Die

ebenfalls wegfallende Haltestelle ,Rotkreuzstralle West“ wurde von den LANDKREIS
Aussteigern kaum genutzt — Einsteiger kbnnen Stadtbusse und die dort

vorbeifahrenden Regionalbuslinien aus Richtungen Dorfen und Taufkir- ERDING
chen nutzen. Vorteilhaft ware auch, dass dann beide Fahrtrichtungen an
gleichen Haltestellen (GorresstraBe, EdelweistraBe und Adolf-Kolping- SLL”O des Landrats
Stral3e) bedienen. Mehrkosten entstiinden keine. Die Haltestelle kénnte

vom bisherigen Standort gegentber dem Bahnhofsgebaude zu den Halte-

stellen 567/568 sudlich des Busbahnhofs verlegt werden — die Wendefahr-

ten erfolgten dann tUber den Busbahnhof. Der MVV verspreche sich da-

durch nachhaltige Verbesserung der Punktlichkeit.

Kreisrat Schmidt will wissen, ob sichergestellt ist, dass bei Wegfall der
Haltestellen diese auch durch andere Verkehrslinien genutzt werden kon-
nen. Welcher Ausfall entsteht und welche Fahrtzeiten entfallen genau?

Herr Mersdorf antwortet, dass die Haltestellen von anderen Linien wei-
terhin genutzt werden konnen. Die Haltestelle ,Sonnenstral3e” entfallt
komplett. Die Haltestelle ,ArdeostraRe” wird auf die ,Adolf-Kolping-Stral3e*
verlegt; von dieser aus kdonnen auch samtliche Stadtbusse in Anspruch
genommen werden. Die Linie 567 Erding — Dorfen muss wegen Umlei-
tungsmalBRnahmen auf dem Rlckweg Uber die B 388 geleitet werden.
Deshalb ware eine generelle Umleitung tUber die Haager Stral3e sinnvoll.
Das Problem bei dem Fahrtweg tUber die B 388 sind unter anderem auch
verschiedene ampelgeregelte Kreuzungen.

Des Weiteren wurde zum Jahresfahrplan 2012 von der Gemeinde Wérth
eine zusatzliche Fahrtverbindung mit der Kreisstadt Erding vormittags,
nachmittags und abends beantragt (Malinhahme 3). Beschlossen wurde
die Einrichtung der Fahrten Erding (S) ab 10.13 Uhr, 11.13 Uhr und 15.13
Uhr bis Hérlkofen und zuriick sowie die Abendfahrt Erding (S) ab 21.13
Uhr. Es zeigte sich, dass die Fahrten 11.13 Uhr fast gar nicht und 15.13
Uhr wenig genutzt werden. Die Abfahrt 21.13 Uhr lag zu spat fir die Heim-
fahrt in Erding Beschaftigter. Aufgrund der zwischenzeitlich auch nach
Fertigstellung der A 99 bis Pastetten sich ergebenden starkeren Ver-
kehrsbelastung der von der Linie 445 befahrenen St 2331 waren einige
Fahrten der Linie 445 nicht mehr fahrplanméafig durchfuhrbar; dies erfor-
derte eine Korrektur, die ab 02.04.2013 vorzeitig umgesetzt wurde. In die-
sem Zusammenhang wurde auch die Abfahrt ab Erding (S) 21.13 Uhr zum
Vorteil der Beschéaftigten um eine Stunde vorgezogen. Zum Jahresfahr-
plan 2014 nun kénnten sowohl Fahrtzeiten als auch Fahrtangebote der
Nutzung entsprechend angepasst werden. Die Gemeinde beantragt die
Fahrt Erding (S) ab 10.13 Uhr bis Hohenlinden zu verlangern und nach
Erding zurickzufuhren, die Fahrt Erding (S) ab 11.13 Uhr nach Horlkofen
und zurtick einzustellen und die Fahrt Erding (S) ab 20.13 Uhr 10 Minuten
spater anzusetzen. Die Fahrt Erding (S) ab 10.13 Uhr kdnnte vielfach vor-
getragenen Wiinschen entsprechend bis Hohenlinden verlangert und nach
Erding zuriickgefuhrt werden. Das nicht genutzte Fahrtenpaar Erding ab
11.13 Uhr bis Horlkofen und zuriick sollte eingestellt werden. Die Fahrt ab
Erding (S) 15.13 Uhr und zurtick kbnnten noch probeweise fiir eine Perio-
de aufrechterhalten werden. Nachdem einige Beschaftigte mit Arbeitsende
20.00 Uhr die Abfahrt 20.13 Uhr nur mihsam oder gar nicht erreichen,
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sollte die Abfahrt um 10 Minuten verschoben werden. Dies kbnnte mit der
Fahrtzeit 20.26 Uhr bewerkstelligt werden. Durch die MalRhahmen ent-
stinden dem Landkreis Erding Mehrkosten in Hohe von 1.500,00 € jahr-

lich. LANDKREIS
ERDING

Kreisratin Dieckmann hat die MalRhahme bereits mit ihrer Gemeinde
bzw. der Verwaltung besprochen; hier herrscht Zustimmung. Sie ist auch
der Meinung, dass die Verlangerung angemessen ist. Zudem spricht sie SLL”O des Landrats
sich dafur aus, die Fahrtzeit 15.13 Uhr erst einmal weiterlaufen zu lassen

und zu beobachten, da diese erst ein Jahr in Betrieb ist. Sollte sich die

Nutzung in ein oder zwei Jahren nicht verbessern, kann diese immer noch

eingestellt werden.

Der Vorsitzende verweist auf den Grundsatzbeschluss (nicht weniger als
» 6 Fahrgéaste®), der bisher auch immer praktiziert wurde.

Herr Gutt tragt den Einzelantrag vor, der tUber die Gemeinde Forstern
kam, Linienweg alle Fahrten mit der MVV-Regionalbuslinie 449 (Rufbus)
Ebersberg — Markt Schwaben — Poing Uber Preisendorf — Ort zu fuhren.
Nur an Samstagen wird der Linienweg Uber Forstern bei Bedarf mitbe-
dient. Nachdem erfahrungsgeman nicht alle Rufbushaltestellen gleichzei-
tig angefragt werden, erschien die zeitunschadliche Mitbedienung von
Preisendorf — Ort moéglich. Probeweise — wie bei der Linie 445 — sollte die
Mitbedienung von Preisendorf — Ort auf Anfrage ermdglicht und nach
praktischer Erfahrung korrigiert werden. Die Mehrleistung bei Nutzung al-
ler Fahrten betrige rd. 366 km/Jahr. Daraus ergaben sich laufleistungsab-
hangige Mehrkosten in Hohe von ca. 231,00 €/Jahr fir den Landkreis
Ebersberg, der Landkreis Erding ist bei Fahrten tGber Forstern Uber eine
vereinbarte Refinanzierung beteiligt.

Betreffend die MVV-Regionalbuslinie 501 Erding — Moosburg — Gammels-
dorf hat die Fraktion Blindnis 90/Die Griinen mehrere Antrage gestellt. So
soll eine zusatzliche Fahrt ab Erding (S) um 8.14 Uhr stattfinden (Malf3-
nahme 5) , die Fahrten 17.05 Uhr (Mal3Bhahme 7) und 18.05 Uhr (Mal3-
nahme 8) sollen in Moosburg spater abfahren, damit die Zuganschliisse
von Miunchen bei Verspatung sichergestellt sind und zuséatzliche Fahrten
sollen um 19.05 Uhr, 20.05 Uhr und 21.05 Uhr ab Moosburg nach Lan-
genpreising und evtl. weiter nach Erding verkehren (MaRnahme 6).

Eine zusatzliche Fahrt/Ruckfahrt ab Erding (S) um 8.14 Uhr nach Moos-
burg an 9.00 Uhr ware moglich. Hierdurch wirden dem Landkreis Erding
Mehrkosten in H6he von 36.0000,00 €/Jahr entstehen, wobei die tatsach-
liche Nutzung nicht vorhersehbar ist.

Der Vorsitzende will wissen, ob der Landkreis Freising zustimmt.

Herr Gutt antwortet, dass die diesbezigliche Sitzung erst im September
stattfindet. Er schlagt deshalb vor, die Zustimmung vorbehaltlich der Ab-
stimmung in Freising abzuhalten.

Der Vorsitzende verweist auf die grundsatzlichen Gepflogenheiten, die

bisher auch eingehalten wurden. Die Kostenlibernahme erfolgt demnach
von beiden Landkreisen.
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Herr Mersdorf erlautert, dass das Territorialprinzip wie bisher auch prakii-
ziert wird.

Kreisratin Seeger teilt mit, dass der Antrag von ihrer Fraktion kommt. Die LANDKREIS
Wartenberger und Langenpreisinger fahren ja bekanntlich Gber den Bahn-

hof in Moosburg in 34 Minuten nach Minchen. Diese Anbindung ist ideal. ERDING
Das Manko an der Angelegenheit ist, dass der letzte Bus morgens bereits
um 7.14 Uhr ab Wartenberg abfahrt. Es gibt aber viele Blrger — beispiels- SLL”O des Landrats
weise Studenten — die spater fahren konnten. Dies betrifft auch die Bir-

ger, die nach Landshut wollen (Kinderkrankenhaus, Staatsanwaltschatft,

etc.). Ein spaterer Bus ist demnach sinnvoll, da dieser auch von vielen

genutzt wirde. Abends fahrt der letzte Bus bereits um 18.15 Uhr ab Moos-

burg, d.h., die berufstatigen Birger missen spatestens um 16.45 Uhr ihre

Arbeit beenden, damit sie um kurz vor 17.30 Uhr am Minchener Bahnhof

sind um dann wiederum rechtzeitig in Moosburg zu sein. Das ist fur viele

Menschen, die in Minchen arbeiten, schlichtweg zu frih. Der Parkplatz in

Moosburg ist standig tberfullt, weil die Burger natirlich diese Verbindung

nutzen moéchten, aber mit dem Auto fahren missen, weil sie mit dem Bus

nicht mehr rechtzeitig zurickkommen. Deshalb wurde ihre Fraktion mehr-

fach darauf angesprochen, morgens in Richtung Moosburg von Warten-

berg aus zusatzlich eine Fahrt eine Stunde spéter anzusetzen und abends

sollte zumindest zwei Stunden spéter, also um 20.05. Uhr, noch ein Bus

fahren; dann konnten die in Minchen beschaftigten Blrger bis 19.00 Uhr

arbeiten. Dieser Bus sollte dann nach Langenpreising und Wartenberg

fahren. Hinzu kommt noch ein zusatzlicher Antrag aus der Gemeinde Lan-

genpreising, in dem fur abends drei zusatzliche Fahrten angeboten wer-

den sollen. Die Notwendigkeit hierflr erschlief3t sich ihr nicht; begrif3en

wirde sie die zusatzlichen Fahrten aber schon. Wichtig ist nur, dass die

zusatzliche Fahrten um 20.05 Uhr durch einen Bus ausgefuhrt wird, damit

auch Menschen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind und eine groR3e-

re Anzahl von Menschen beférdert werden kénnen. Im Gegenzug hierfur

konnte man die Fahrten um 19.00 Uhr und 21.00 Uhr als Ruftaxi-Fahrt

anbieten. Mehrere Fahrten rentieren sich auf jeden Fall, wenn man somit

viele zusatzliche Leute mit dem Bus beférdern kann.

Herr Mersdorf gibt an, dass eine Rickfrage zur Konzeption der Regional-
ziige im angefragten Zeitsegment ergab, dass keine Fahrplananderungen
zum Jahresfahrplan 2014 beabsichtigt sind. Eine Einflussmdglichkeit auf
die pinktliche Betriebsabwicklung wird nicht gesehen. Auch die Moglich-
keit, dass der vor Jahren um 16.58 Uhr in Moosburg haltende RB wieder
halten konnte, wurde verworfen. Insofern kann zur Herstellung eines
Umstiegs vom ankommenden RE um 17.07 Uhr nur die Busabfahrt um
17.05 Uhr (bisher 2-5 Einsteiger) auf 17.15 Uhr verschoben werden; die
Ankunft in Erding verschiebt sich damit auf 18.11 Uhr — der néchste S-
Bahnanschluss ist um 18.18 Uhr (Umsteiger zur S2 bisher 2). Zum Nach-
teil der S-Bahnumsteiger in Erding (20 Minuten spater) ergabe sich in
Moosburg ein neuer Umstieg zum Bus (knapp 60 Minuten friher).

Die Busabfahrt 18.05 Uhr (6 — 16 Einsteiger) hat Anschluss vom RE an
17.59 Uhr; bei Verspatung des RE kann vier Minuten abgewartet werden,
ohne dass der S-Bahnanschluss in Erding versaumt wird. Bei planmaliiger
Spaterlegung auf 18.15 Uhr wirde auch hier in Erding ein spaterer S-
Bahn-Trakt erreicht. Der Busumlauf bleibe erhalten — Umsteiger zur S3
bisher 2.
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Zusatzliche Fahrten um 19.05 Uhr, 20.05 Uhr und 21.05 Uhr waren mog-
lich. Empfehlenswert ware hier, diese bis Wartenberg (und dort evtl. bis

zur Klinik, falls mit Ruftaxi) zu fuhren, da das Fahrgastpotenzial nur fir

Langenpreising zu gering eingeschatzt wird. Entfernungsbedingt kdnnte LANDKREIS
hierbei auch ein Bus oder Taxi zwischen Moosburg und Wartenberg pen-

deln. Es ist zu vermuten, dass Fahrten zu diesen Zeiten bis/ab Erding we- ERDING
niger genutzt werden; auch mussten dafur zwei Busse oder Taxen zu h6-
heren Kosten eingesetzt werden. oiro des Landrats
Fir die anteilige Kostenubernahme der auf den Landkreis Freising entfal-

lenden Kosten (33% Ri Wartenberg, 39% Ri Moosburg) ist ein Beschluss

des Landkreises Freising notig.

Fur Busfahrten ergeben sich folgende Varianten:

Variante 1: Fur eine zusatzliche Fahrt um 8.14 Uhr (6.829 Nwkm/Jahr

einschl. Leerrtckfuhrung rd. 7.720 km/Jahr) entstehen Mehrkosten in Ho-

he von 9.000,00 € bis 11.000,00 €/Jahr.

Variante 2: Fur eine zusatzliche Fahrt um 19.05 Uhr (2.735 Nwkm/Jahr)

entstehen Mehrkosten in Hohe von 5.000,00 € bis 7.000,00 €/Jahr (Anteil

Landkreis Erding: 3.000,00 € bis 4.000,00 €). Im Vergleich zu Taxenfahr-

ten ware hier ein Buseinsatz gleich teuer; auch der Bus bliebe in Warten-

berg stehen und es wirden keine zu bezahlenden Ruckfahrkilometer nach

Moosburg anfallen.

Variante 3: Fur ein zusatzliches Fahrtenpaar um 19.05 Uhr und ab War-

tenberg — Feuerwehrhaus um 19.30 Uhr, Moosburg an 19.52 Uhr (5.619

Nwkm/Jahr) entstinden Mehrkosten in Ho6he von 10.000,00 € bis

13.000,00 €/Jahr (Anteil Landkreis Erding: 6.500,00 € bis 8.500,00 €). Be-

reits bei dieser Variante ware ein Taxeneinsatz gunstiger, da ein Bus von

Moosburg aus nach Wartenberg zurtickgefihrt werden musste — die Fahrt

um 20.05 Uhr ware dann auch zu veroffentlichen und muss auf jeden Fall

durchgefuhrt werden. Bei einer Taxifahrt ist dies nicht der Fall.

Variante 4: Fiur eine zusatzliche Fahrt um 20.05 Uhr, Wartenberg an 20.26

Uhr (2.735 Nwkm/Jahr); zusatzlich Wartenberg ab 20.30 Uhr, Moosburg

an 20.52 Uhr (2.883 Nwkm/Jahr) entstinden Mehrkosten in H6he von

13.000,00 € bis 15.000,00 €/Jahr.

Variante 5: Fur eine zuséatzliche Fahrt ab Moosburg um 21.05 Uhr, War-

tenberg an 21.26 Uhr (2.735 Nwkm/Jahr); zusatzlich Wartenberg ab 21.30

Uhr, Moosburg an 21.52 Uhr (2.883 Nwkm/Jahr) entstinden Mehrkosten

in Ho6he von 18.000,00 € bis 22.000,00 €/Jahr (Anteil Landkreis Erding:

11.700,00 € bis 14.500,00 €).

Bei Einsatz von Ruftaxen mit 8-Sitzer — GrolRraumtaxen durch Sub-

Unternehmer der RVO (Anmeldung erforderlich): die Kosten hierfir liegen

bei ca. 35,00 €/Fahrtrichtung einschl. Verwaltungskostenzuschlag. Hierbei

ware anzunehmen, dass die Fahrt um 19.05 Uhr sicher haufiger als die

danach angebotenen Fahrten genutzt wirde; Doppelfiihrungen wéren bei

mehr als 8 Fahrgasten mdglich; die Kosten wirden sich hierbei verdop-

peln. Hochgerechnet auf ein Jahr ergdben sich bei Annahme einer

100%igen Nutzung fur ein Taxi Mehrkosten in Hohe von 8.715,00 €. Fur

die nachste Fahrt um 20.05 Uhr wie auch fir eine angenommene Ruck-

fahrt nach Moosburg wiirde eine 50%ige Nutzung unterstellt werden. Die

vsl. Kosten hierfur betriigen ebenfalls 8.715,00 €. Fir die letzte Fahrt um

21.05 Uhr wird keine Ruckfahrt ab Wartenberg vorgesehen; auch hier wa-

re eine 50%ige Nutzung anzunehmen. Die Kosten hierfir betriigen dann

auch rd. 8.715,00 € (Anteil Landkreis Erding 4.000,00 €).
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Fiur Kreisrat Mehringer ergeben sich hier nur zwei Moglichkeiten. Zu- %

nachst einmal muss die Entscheidung gemeinsam mit dem Landkreis
Freising erfolgen, zumal die Kosten fir die verschiedenen Varianten nicht
unerheblich sind. Zum anderen drangt sich ihm die Frage der Frequentie-

: . \ LANDKREIS
rung auf. Aussagen wie ,mich haben mehrere oder viele angesprochen*
sind Alltagsaussagen im politischen Leben. Schliel3lich ist es auch Aufga- ERDING
be der Kreisrate, Landkreis-Finanzen zu unterhalten. Natdrlich beugt er
sich den Argumenten betreffend Rollstuhlfahrer oder &alterer Personlichkei- SLL”O des Landrats
ten, da er sich seiner sozialen Verantwortung durchaus bewusst ist. Er will
deshalb wissen, ob es keine Méglichkeit der Feststellung hinsichtlich der
anzunehmenden Frequentierung gibt und was theoretisch passieren wiir-
de, wenn der Landkreis Freising der MaRnahme nicht zustimmt.

Der Vorsitzende geht davon aus, dass man die Testphase dieses Jahr
auf jeden Fall laufen lassen sollte. Alles andere ergibt sich dann im nachs-
ten Jahr. Dann muissen aber auch die entsprechenden Konsequenzen
gezogen werden. Der Beschluss erfolgt vorbehaltlich der Zustimmung des
Landkreises Freising.

Kreisrat Peis findet es grundsatzlich sinnvoll, das bestehende Angebot
auszuweiten. Er glaubt — wie Frau Kreisrétin Seeger — auch, dass hier si-
cher Bedarf besteht. In Hinblick auf die Kosten, die Unwéagbarkeit der In-
anspruchnahme und nicht zuletzt der Umwelt genligt es aus seiner Sicht,
wenn der Bus regelmaRig um 19.00 Uhr fahrt. Er pladiert daher eher fir
das Angebot des Ruftaxis.

Herr Mersdorf meint auch, dass die Inanspruchnahme eines Taxis kos-
tengunstiger ist. Er ist aber auch der Meinung, dass ein Jahr fur eine
Testphase zu kurz bemessen ist. Erfahrungsgemal’ und tblicherweise hat
sich eine Testphase von drei Jahren bewahrt.

Der Vorsitzende stellt fest, dass eine Testphase von drei Jahren mit Kos-
ten in H6he von 100.000,00 € verbunden ist. Er mdchte es auf jeden Fall
auf einen Versuch ankommen lassen. Man kann nach einem halben Jahr
die neu aufgegriffenen MalRnahmen nicht einfach einstellen bzw. fortftih-
ren. Er sieht kein Problem darin, die Frequentierung zu uberprifen und
letztlich festzustellen, wieviel Personen die Mal3hahme in Anspruch ge-
nommen haben. Ein Ruftaxi ist insofern praktischer, weil dieses direkt ab-
gerechnet werden kann.

Kreisratin Seeger sagt, dass nicht aul3er Acht gelassen werden darf,
dass Wartenberg mit tiber 5.000 Einwohnern und Langenpreising mit Gber
2.500 Einwohnern grof3e Gemeinden darstellen. Es fahren jetzt schon so
viele Burger mit dem Bus und durch die Uberflllung des Parkhauses,
wurden sogar noch mehr mit dem Bus fahren wollen, wenn sie kdnnten.
Ihr Vorschlag ware, dass man — zur Kostenreduzierung - um 19.00 Uhr
und um 21.00 Uhr mit dem Ruftaxi fahrt und dazwischen noch einen Bus
fahren lasst.

Der Vorsitzende schlagt vor, dass um 19.00 Uhr eine Busfahrt, um 20.00
Uhr und 21.00 Uhr jeweils eine Ruftaxifahrt angesetzt wird.
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Kreisrat Huber sagt, die Publikmachung liegt an den jeweiligen Gemein- @

den. Somit ist auch eine Testphase von mehr als einem Jahr unnétig. Eine
Leerfahrt kann sich der Landkreis nicht leisten.

LANDKREIS
ERDING

Der Vorsitzende erklart, dass der Landkreis Erding nicht in die Einzelwer-
bung einsteigen kann. Es macht Sinn, dass jeder der 26 Gemeinden die

MalRnahmen in ihren jeweiligen Amtsblattern verdffentlicht.
Biro des Landrats

. . : T : . . BL
Kreisrat Grundner meint, eine einjahrige Befristung reicht auf jeden Fall

aus. Sollte der Bedarf wirklich so groR3 sein, so wird auch die Nachfrage
entsprechend verlaufen. Nach Bekanntgabe Uber die jeweiligen Amtsblat-
ter der Gemeinden wird sich rasch herausstellen, ob die Mallnhahme an-
genommen wird.

Der Vorsitzende sieht dies genauso und erklart, dass die Entscheidung
hierfir nicht heute fallen muss. Die Fahrtgastauswertung stehe fur nachs-
tes Jahr an.

Kreisratin Dieckmann mdchte ihren beiden Vorrednern widersprechen.
Die Verkehrsplaner haben sich bei der angesetzten Testphase von 2-3
Jahren sicherlich Gedanken gemacht. Die einzelnen Kommunen sollten
sich ein wenig mehr Gedanken machen. In ihrer Gemeinde wurden die
Anruflinientaxen nicht so angenommen, wie gewinscht. lhr Dank geht
auch an Herr Gutt, da dieser auf sie zugekommen sei und sie darauf auf-
merksam gemacht habe. lhre Verwaltung habe sofort darauf regiert und
einen Flyer entworfen, der an alle Haushalte geht. Man sollte viele andere
Medien — beispielsweise facebook — nutzen, damit die Gemeindeburger
Uberhaupt Kenntnis davon erhalten. lhrer Meinung nach fehlt es oft an der
notigen Information.

Der Vorsitzende teilt die Meinung von Kreisratin Dieckmann nicht. Wer
tagtaglich den Bus in Anspruch nimmt wird auch bemerken, dass eine
neue Busverbindung besteht.

Herr Mersdorf erlautert, dass mit der Linie 501 (17.03 Uhr und 18.03 Uhr
ab Moosburg) eine zusatzliche Anbindung an die Regionalbahn nach
Munchen besteht. Begrindet sind die Fahrtzeiten darin, dass die Bahn
seinerzeit einen Zug um 16.55 Uhr in Moosburg halten lie3. Es wurde da-
her beantragt, den Zug um 17:07 Uhr an den Bus anzubinden. Eine L6-
sung wurde insofern gefunden, dass sich die Busfahrtzeiten nun um zehn
Minuten, also 17.13 Uhr und 18.13 Uhr, verschieben. Das hat wiederum
zur Folge, dass Biurger, die die S-Bahn in Erding erreichen sollen, eine S-
Bahn spéter (20 Minuten Wartezeit) nehmen mussen.

Kreisratin Seeger meint, dass eine Wartezeit von 10 bis 20 Minuten
durchaus annehmbar ist. Aul3erdem konnte eine Verspatung des Busses
von 5 bis 10 Minuten wieder reingeholt werden, da der Berufsverkehr ab
18.00 Uhr nicht mehr so Uberfullt sei.

Der Vorsitzende stellt diese AuRerung in Frage. Die Autofahrer sollen
auch nicht dazu angehalten werden, schneller zu fahren um evtl. Verspa-
tungen zu kompensieren. Die Anschlussverbindungen missen aufeinan-
der abgestimmt und der OPNV muss demnach mdglichst verlasslich sein.
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Er warnt davor, eine sog. Kulanzzone einzurdumen. Der Bus um 17.05 %

Uhr soll somit 10 Minuten spéater abfahren, der Bus um 18.05 Uhr soll erst
einmal so bleiben.

LANDKREIS
ERDING

Herr Gutt tragt den Antrag eines Fahrgastes bezuglich der Buslinie 505
Markt Schwaben (S) — Mittbach vor (MaRnahme 9). Demzufolge sollen die
Fahrten Markt Schwaben (S) ab 16.40 Uhr bis 19.08 Uhr spater durchge-
fuhrt werden, damit diese bei Zugverspatungen sicher erreicht werden SLL”O des Landrats
konnen. Die Abfahrten der Linie 505 in Markt Schwaben kénnen mit 4 bis

7 Minuten Umsteigezeit bei planmaRiger Ankunft der Regionalbahnen si-

cher erreicht werden. Den Busfahrern kbnnen Verspatungen von Zigen in

Ermangelung technischer Anzeigen und nicht mdglicher Bekanntgabe

durch DB-Personal nicht vermittelt werden. Bis zur Einrichtung eines RBL-

Systems mit DFI-Anzeigen in voraussichtlich 3 Jahren bleibt nur die Mog-

lichkeit die Abfahrten der MVV-Regionalbusse so weit zu verschieben, wie

vermutet werden kann, dass Zige durchschnittlich verspatet sein kdnnen.

Der MVV empfiehlt somit, die Abfahrten der beanstandeten Fahrten um

zwei bis vier Minuten, also umlaufmaRig unschadlich, spater zu legen. Fir

den taglichen Zeitmehraufwand (rd. 62,5 Std./Jahr) ergéaben sich Mehrkos-

ten von rd. 1.500,00 €/Jahr.

Bei dem Antrag der Gemeinde Moosinning beziglich der Linie 507 handelt
es sich um eine jahrliche Beantragung stets zum Schulbeginn nach den
Sommerferien (MalRnahme 10). So soll bei der Fahrt Markt Schwaben (S)
ab 7.08 Uhr der Zustieg in Moosinning ermoglicht werden, damit Schuler
am Korbinian-Aigner-Gymnasium aussteigen konnen. Wenn dies zugelas-
sen wirde, ware eine Verstarkung dieser Fahrt ab Notzing notwendig. Die
Kapazitat fur die dort wartenden Schiler wirde dann ab dort nicht mehr
ausreichen. Das Platzangebot auf den Moosinning bedienenden Linien
531 und 568 ist ausreichend und der FuRweg vom Klinikum zum Korbini-
an-Aigner-Gymnasium ist zumutbar. Insofern wird empfohlen, diesen An-
trag abzulehnen.

Kreisratin Dieckmann schlie3t sich dieser Auffassung an. Sie ist der
Meinung, dass der kurze Fuldmarsch den Kindern gut tun wird.

Herr Mersdorf stellt den Antrag betreffend die Linie 511 Erding (S) — Frei-
sing vor. Es wird beantragt, die Anschlussbeziehung in Erding (S) um
17.56 Uhr zur Linie 562 sicherzustellen. Verkehrsbedingt erreicht die Linie
511 Erding (S) an 17.55 Uhr haufig verspatet. Durch Verklrzung des Li-
nienweges der vorangehenden Fahrt Erding (S) ab 16.10 Uhr in Freising
Uber die Landshuter Stral3e statt Uber die Alois-Steinecker-Stral3e kénnte
ein zeitaufwendiger Bereich umfahren werden und es wére eine frihere
Ankunft in Freising (S) und damit eine frihere Abfahrt und eine frihere
Ankunft in Erding (S) moglich. Fahrgaste der dann nicht mehr bedienten
Haltestellen ,KlebelstralRe, Klinikum Sid und Alois-Steinecker-Stral3e”
kbnnten alternativ die Haltestellen ,Landshuter Stral3e, Kammergasse und
KlebelstraB3e" auf der Rickfahrt nutzen. Hierdurch reduzieren sich die
laufabhangigen Kosten geringfiigig.

Den Antrag die Buslinie 531 betreffend wird vorgeschlagen (MalRhahme
11), die Abfahrt Erding (S) 8.50 Uhr auf spater zu verlegen, damit der An-
schluss von Linie 562 sichergestellt ist. Mittels einer Wartezeitvorschrift
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(RVO-RBL) fur die Linie 531 ware der Anschluss um 8.50 Uhr sicherzu- %

stellen. Damit der Anschluss zur S 8 in Ismaning mdglich bleibt, wirde die

Rufbushaltestelle ,Brennermiihle”, die nur selten angefragt wird, bei dieser

Fahrt entfallen; ersatzweise kénnte auf ,Zengermoos* verwiesen werden. LANDKREIS
Zudem soll eine zusatzliche Fahrt um ca. 15.30 Uhr ab der Herzog-
Tassilo-Realschule zum Nachmittagsunterrichtsende stattfinden (Mal3- ERDING
nahme 12). Diese bisherige Abfahrtszeit ist um 16.26 Uhr. Es besteht die
Mdoglichkeit einer zusatzlichen Fahrt um 15.14 Uhr (Mehrkosten fir den SLL”O des Landrats
Landkreis Erding ca. 5.000,00 € bis 6.000,00 €/Jahr). Ohne zusétzlichen

Buseinsatz ware vom Umlauf und den S-Bahnanschlissen in Altenerding

und Ismaning her betrachtet eine Zusatzfahrt um 15.16 Uhr fur Schuler

von der HI.-Blut-Realschule, Korbinian-Aigner-Gymnasium und Herzog-
Tassilo-Realschule nach der 8. Stunde moglich, Ismaning (S) an 15.48

Uhr. FUr die Mehrleistung von rd. 5.605 Nwkm/Jahr ergabe sich ein Kos-
tenmehraufwand von ca. 7.500,00 € bis 8.500,00 €/Jahr. Diese Fahrt ver-

kehrt Uber die Landkreisgrenze hinaus in den Landkreis Munchen. Vorbe-

haltlich eines Beschlusses des Landkreises Minchen wirde dieser die

anteilig entstehenden Mehrkosten in H6he von ca. 2.500,00 € bis 2.800,00

€/Jahr Ubernehmen.

Kreisratin Dieckmann mdochte sich auf jeden Fall fir den Antrag einset-
zen, weil dieser relativ viele Schiler betrifft. Die Oberdinger Realschiler
wirden dann wegfallen, aber gerade die Schulerinnen der Realschulen
und Gymnasien wirden davon profitieren. Das ware eine gute Mdglichkeit
der Verbesserung fur Schilerbeforderung.

Der Vorsitzende verweist auf das Gleichheitsprinzip. Das Angebot muss-
te dann sowohl fur den westlichen als auch fir den 6stlichen Landkreis
angeboten werden. Das hiel3e fur relativ wenig Schiler (95% der Schuler
des Landkreises befinden sich auBerhalb der Gemeinde Moosinning) ei-
nen grol3en Aufwand betreiben, was wiederum zur Folge héatte, dass der
gesamte Landkreis zu Recht Gleichheit fordert.

Kreisrat Peis macht darauf aufmerksam, dass dringender Bedarf besteht.
Darum sollte die Planung diesbeziiglich gestartet, ein Konzept erarbeitet
und die Rendite/Kosten betrachtet werden. Wieviele Schilerinnen dann
tatsachlich davon betroffen sind, sollte auch von den Schulen selbst mit
erarbeitet werden.

Kreisratin Seeger meint, dass irgendwo begonnen werden muss.

Der Vorsitzende erklart, dass natirlich ein Anfang gesetzt werden muss,
aber auch an der richtigen Stelle, d.h. wo am meisten Bedarf besteht.

Kreisratin Dieckmann mdchte sich nicht auf groRe Diskussionen einlas-
sen. Sie findet den Vorschlag von Herrn Kreisrat Peis sehr gut. Wichtig sei
auf jeden Fall die Entlastung der Schiler.

Kreisrat Schmidt schlagt vor, dass bei der Vielzahl von Einzelantragen

ein Gesamtkonzept hinsichtlich des Bedarfs innerhalb eines Jahres erar-
beitet werden soll, um allen Antragen auch Rechnung zu tragen.
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Der Vorsitzende meint auch, dass der Landkreis Erding nicht das kom- @

plette OPNV-System im Ostlichen Landkreis umkrempeln kann, da dort der
Schiilerverkehr nicht so vorherrscht wie im OPNV-Bereich. Dort fahren die
Linien der Schulen selbst, die vom Landkreis Erding nicht geandert wer-

) : . " LANDKREIS
den konnen. Es muss ein Konzept erarbeitet werden, das Grund- und Mit- EFRDING
telschule Taufkirchen, Grundschule Holzland mit zwei Standorten in
Schréding und Hohenpolding und Grundschule Inning beinhalte. Es soll
eine Uberprifung fur eine Entscheidung im nachsten Jahr durchgefiihrt SLL”O des Landrats
werden.

Herr Gutt tragt den nachsten Antrag betreffend die Linie 562 Erding —
Taufkirchen — Hohenpolding — Schroding vor (Mallnahme 13). Die Fahrt
Erding (S) am Freitag ab 15.14 Uhr soll auch montags bis donnerstags
verkehren und in Taufkirchen bis zum Gewerbegebiet an 15.47 Uhr ver-
langert werden. Mit einer Umlauf- und Dienstplandnderung wéare eine
Ausdehnung der Betriebszeit auf alle Werktage an Montag bis Freitag
moglich, auch mit Verlangerung bis zum Gewerbegebiet. Bei der entspre-
chenden Mehrleistung von 4.525 Nwkm/Jahr entstiinden Mehrkosten in
Hohe von 17.000,00 € bis 20.000,00 €/Jahr.

Kreisrat Huber gibt zu Bedenken, dass die dstliche Anbindung an den
Landkreis nicht ideal ist und der Antrag deshalb begriindet und nicht véllig
aus der Luft gegriffen sei. Die Gemeinde Taufkirchen erklare sich auch
ggf. bereit, eine Beisteuerung zu den anfallenden Kosten zu leisten.

Herr Gutt gibt an, dass die Fahrtzeiten der 562 momentan um 14.14 Uhr
und 16.14 Uhr stattfinden. Ein 2-Stunden-Takt ist sowieso vorgesehen.

Kreisrat Huber sagt, dass diese Malinahme fur die Ost-West-Verbindung
von grof3em Vorteil ware.

Kreisrat Peis erklart, dass es erst einmal darum ginge festzustellen, ob
Bedarf besteht. Sollte dem Antrag zugestimmt werden, muss das Gleich-
heitsprinzip aber auch fur Dorfen gelten.

Herr Mersdorf tragt den Antrag bezuglich der MVV-Regionalbuslinie 564
Erding — Dorfen — Grintegernbach — Buchbach vor (Malinahme 14). Die
Fahrt Erding (S) ab 6.25 Uhr soll demnach 5 Minuten friher abfahren.
Wegen Sperrung der Dorfener Stral3e in Erding ab Mai bis voraussichtlich
Mitte November 2013 wird diese Fahrt zur Kompensation der entstehen-
den Umleitungsverspatung in Erding abweichend vom Fahrplan 5 Minuten
friher abgefahren. Damit wird sichergestellt, dass in Dorfen auch die Re-
gionalbahn um 6.57 Uhr nach Muhldorf erreicht wird; ansonsten mussten
Umsteiger bis 7.53 Uhr warten. Der zu knappe Umstieg von der um 6.22
Uhr ankommenden S 2 ist somit nicht mehr maoglich; bei Verspatung der
S-Bahn konnte der Bus bisher auch nicht zuwarten. Es wird nun angeregt,
diese spéatere Abfahrt dauerhaft beizubehalten, da dann einerseits der
Umstieg vom friiheren S-Bahn-Trakt um 6.02 Uhr sicher wird und anderer-
seits auch der derzeit knappe Umstieg in Dorfen, Bahnhof von 6.52 Uhr
auf 6.57 Uhr zur Regionalbahn nach Muahldorf sicher bleibt. In Konse-
quenz verlangert sich die Umsteigezeit in Dorfen Richtung Miunchen zur
Regionalbahn um 7.11 Uhr auf dann effektiv 22 Minuten. Die Umsteiger
Richtung Muhldorf sind mit 2 bis 5 weniger als die Richtung Minchen. Bei
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Exp

i
der Pramisse allen OPNV-Nutzern beim hier begrenzten Fahrtenangebot
zeitnahe Fahrtmoglichkeiten zu sichern, sollte der Nachteil einer Umstei-
gezeit von 22 Minuten zu Gunsten derer, die bei zu spater Ankunft nahezu
eine Stunde warten missen, zugemutet werden. LANDKREIS

ERDING

Die Gemeinde Neuching beantragt die Fahrt Erding (S), Linie 568, ab
12.23 Uhr 5 Minuten spater abfahren zu lassen, damit Schiler aller weiter-
fuhrenden Schulen nach Unterrichtsende (5. Stunde) direkt nach Hause SLL”O des Landrats
fahren konnen (Maflinahme 15). Der dafir eingesetzte Bus féahrt derzeit ab

Markt Schwaben (S) weiter zum Schulzentrum Markt Schwaben und

nimmt dort Schiler aus Finsing und Neuching zeitnah nach der 6. Unter-

richtsstunde auf. Bisher schon ergeben sich bei Bedarfshedienungen fir

Oberneuching, Eicherloh und Neufinsing Verspatungen, die zu Versaum-

nis des Zuganschlusses in Markt Schwaben (S) und zu verspateten Ab-

fahrten am Schulzentrum Markt Schwaben fiihren. Nach Verhandlung be-

steht nunmehr Zustimmung der Lena-Christ-Realschule und des Franz-
Marc-Gymnasiums flr eine spatere Abfahrtszeit. Die Abfahrten ab Erding

(S) und den folgenden Haltestellen kbnnen nun um 5 Minuten spater ge-

legt werden. Die wenigen Umsteiger am S-Bahnhof Markt Schwaben

missen dann allerdings auf den néachsten S-Bahn-Takt ausweichen. Die-

se MalRnahme wére kostenneutral.

Kreisrat Peis freut sich dariiber, dass diese Mallnahme endlich geklappt
hat.

Herr Gutt erlautert die Einzelheiten zu den Antréagen auf Frihfahrten mit
dem Ruftaxi an Sonn- und Feiertagen fiur Frihheimkehrer auf allen Linien
(MaRnahme 16). Einem Antrag des Taxenunternehmens Pawelczyk im
letzten Jahr auf Einrichtung einer Friihfahrt an Sonn- und Feiertagen fir
Spéatheimkehrer nach ausgiebigen Nachtfeiern wurde aus Gleichbehand-
lungsgrinden nicht entsprochen. Der Antrag wurde zuriickgestellt und nun
soll die Méglichkeit, solche Fahrten auf allen Ruftaxenlinien im Landkreis
Erding einzurichten, gepruft werden. Auf dem Ruftaxi 5010/5020 Erding-
Wartenberg-Langenpreising-Berglern-Erding ist eine solche Fahrt ab Er-
ding (S) um 7.50 Uhr bereits im Rahmen eines Rundkurses vorhanden.
Auf dem Ruftaxi 5050 konnte eine solche Fahrt neu ab Markt Schwaben
(S) nach Isen um 8.12 Uhr starten; ebenso auf dem Ruftaxi 5620 ab Er-
ding (S) um 8.10 Uhr nach Taufkirchen. Auf dem Ruftaxi 5670 Erding-
Walpertskirchen, auf dem bisher an Sonn- und Feiertagen kein Angebot
besteht, konnte neu um 8.10 Uhr eine Fahrt starten, bei der nur in Erding
eingestiegen werden durfte und an den Unterwegshaltestellen nur Aus-
stieg zulassig sein sollte — es bestehen ja keine Rickfahrangebote im Ge-
gensatz zu den anderen Ruftaxen. Ebenso auf dem Ruftaxi 5680 Erding
(S)-Markt Schwaben (S) ware eine Abfahrt in Markt Schwaben (S) um
8.12 Uhr mit der Auflage ,,An Unterwegshaltestellen nur Ausstieg zulassig”
maoglich. Die Mehrkosten fur das MVV-Ruftaxi 5050 belaufen sich fir max.
63 zusatzliche Fahrten/Jahr auf ca. 2.844,00 €/Jahr, fur das MVV-Ruftaxi
5620 fur max. 63 zusatzliche Fahrten/Jahr auf ca. 2.408,00 €/Jahr, fur das
MVV-Ruftaxi 5670 fur max. 63 zusatzliche Fahrten/Jahr auf ca. 2.636,00
€/Jahr, fur das MVV-Ruftaxi 5680 fur max. 63 zusatzliche Fahrten/Jahr auf
ca. 2.375,00 €/Jahr, also insgesamt auf ca. 10.500,00 €/Jahr bei Bedarf
bzw. Nutzung. Da es sich bei vorgenannten Taxenfahrten um Bedarfsfahr-
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ten handelt, werden vermutlich nicht alle Fahrten angefragt, die tatsachli- @

chen Kosten wiirden also je nach Nachfrage niedriger ausfallen.

Der Vorsitzende ist mit dem Antrag und dessen Ausflhrungsvorschlag LANDKREIS
einverstanden und bittet Herrn Mersdorf um Erlauterung des nachsten An- EFRDING
trages hinisichtlich das MVV-Ruftaxi 5010 Erding-Langenpreising-Erding.

Herr Mersdorf gibt den Antrag Biindnis 90, Die Griinen wieder (MaBnah- Biir des Landrats
me 17). Demnach soll die Fahrt Erding (S) ab 22.50 Uhr an Freitagen und
Samstagen auch montags bis donnerstags erfolgen. Von Seiten des
OPNV konnte diese Bedarfsfahrt angeboten und zum aktuellen Kosten-
satz durchgefihrt werden. Bei max. 200 zusatzlichen Fahrten an Mo-Do
wirden hier Kosten von max. 8.664,00 €/Jahr entstehen. Da es sich um
Bedarfsfahrten handelt, werden vermutlich nicht alle Fahrten angefragt,
die tatsachlichen Kosten wirden also je nach Nachfrage niedriger ausfal-
len.

Die Gemeinden Bockhorn und Taufkirchen wiinschen, die bisher ab Er-
ding nur an Freitagen, Samstagen und Sonn- und Feiertagen abgehende
Fahrt des MVV-Ruftaxis 5620 Erding-Taufkirchen/Vils um 22.50 Uhr auch
montags bis donnerstags durchzufiihren (MaRnahme 18). Diese Fahrt wa-
re von Seiten des OPNV mdglich. Bei einem aktuellen Kostensatz wiirden
bei max. 200 zusatzlich nachgefragten Fahrten jahrliche Kosten in Hohe
von rd. 7.646,00 €/Jahr entstehen. Da es sich bei vorgenannten Taxen-
fahrten um Bedarfsfahrten handelt, werden vermutlich nicht alle Fahrten
angefragt, die tatsachlichen Kosten wiirden also je nach Nachfrage niedri-
ger ausfallen.

Die Gemeinde Taufkirchen/Vils wiinscht in der Annnahme, dass zum der-
zeit bestehenden Fahrtangebot Erding (S) ab 19.50 Uhr eine bezahlte
Leerfahrt als Zufihrung fur diese Fahrt durchzufiihren ist, diese vermeint-
liche Leerfahrt ab Taufkirchen um 19.18 Uhr ins Angebot zu Ubernehmen
(MalRnahme 19). Die Leistungsvergutung erfolgt fahrtbezogen als Festkos-
tensatz ohne Berlcksichtigung von Zu- oder Ruckfihrungen. Bei Durch-
fuhrung einer neuen Fahrt ab Taufkirchen um 19.18 Uhr entstiinden
Mehrkosten in Hohe von 9.519,27 €/Jahr. Da es sich bei vorgenannten
Taxenfahrten um Bedarfsfahrten handelt, werden vermutlich nicht alle
Fahrten angefragt, die tatsachlichen Kosten wirden also je nach Nachfra-
ge niedriger ausfallen.

Laut einem Fahrgastwunsch soll die Fahrt Erding (S) ab 20.53 Uhr von
montags bis freitags um 20 Minuten spater durchgeftuhrt werden (Malf3-
nahme 20). Gemald Auskunft Taxi Lechner wurde diesbeziglicher Wunsch
noch nicht gedulRert. Es ware jedoch mdglich, die Ruckfahrt um 20 Minu-
ten zu verschieben.

Kreisratin Seeger findet den Vorschlag der Verwaltung sehr gut und
stimmt diesem zu. In Erding finden so viele Veranstaltungen statt (Kino,
Theater, Vereine, Schiillerkonzerte, etc.), deren Besuch mithilfe von 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln auf jeden Fall gewahrleistet sein soll.

Der Vorsitzende stimmt einer Untersuchung des Antrages zu. Die damit
einhergehenden hohen Kosten durfen aber nicht aul3er Acht gelassen
werden. Aul3erdem sollen bei dieser Grundsatzentscheidung Taufkir-
chen/Vils und Dorfen miteinbezogen werden. Es macht demnach Sinn, ein
geeignetes Konzept zu entwickeln und dieses nachstes Jahr nach erfolg-
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ter Auswertung der Fahrtgastzdhlung konkret zu behandeln bzw. zu be- %

schlieRen.

Herr Gutt macht ebenfalls auf die Gleichberechtigung aufmerksam, die LANDKREIS
unter allen Umstanden eingehalten werden soll. ERDING

Herr Mersdorf berichtet vom Antrag eines Fahrgastes, der von der Ge-
meinde Taufkirchen unterstiitzt wird. Demnach soll eine Ruftaxilinie an SLL”O des Landrats
allen Tagen zwischen Dorfen und Taufkirchen (Vils) analog dem Angebot
auf der Ruftaxilinie 5620 zwischen Erding und Taufkirchen (Vils) (Mal3-
nahme 21). Damit soll das mit der RVO-Linie 9403 an Montag bis Freitag
nach 19.00 Uhr und an den Wochenenden bestehende Fahrtenangebot
mit Anschlussbeziehungen zur/von der DB in Dorfen, Bahnhof erganzt
werden. Die RVO GmbH ist Konzessionar der eigenwirtschaftlich betrie-
benen Buslinie 9403 Dorfen-Taufkirchen-Velden (Vils)-Wies. Die RVO teil-
te auf Anfrage mit, dass fur diese eine Ausweitung ihres Betriebes in den
Abendstunden und am Wochenende ohne Bezuschussung nicht machbar
sei und sie auch nicht an einer Ausweitung als Rufbus interessiert sei. Sie
wirden aber einem Rufbus- oder Ruftaxibetrieb aul3erhalb der Betriebs-
zeiten der Linie 9403, der von einem ortsansassigen Taxiunternehmer in
Eigenregie durchgefuhrt wirde, zustimmen. Somit musste die gewinschte
Leistungserweiterung zwischen Dorfen und Taufkirchen nach Vergabe-
ordnung ausgeschrieben im Wettbewerb vergeben werden. Vorgesehen
seien Erganzungsfahrten nach 19.00 Uhr sowie Fahrten an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen um 9.40 Uhr und 11.40 Uhr. Bei Annahme einer
50%igen Nutzung der Fahrten (d.h. ca. 1.100 Fahrten/Jahr bzw. ca.
11.000 bis 13.000 Nwkm/Jahr) entstinden Kosten in HOhe von ca.
55.000,00 €/Jahr.

Herr Gutt teilt mit, dass bei Veroffentlichung der neuen Fahrtzeiten auch
gefahren werden muss, Leerfahrten kann sich der Landkreis aber nicht
leisten.

Kreisratin Dieckmann halt den Vorschlag fiir sehr sinnvoll, da nur bezahlt
werden muss, was genutzt wird. Dorfen und Taufkirchen sind kulturell —
auch far Jugendliche - sehr interessant. Zudem wirde es fir die Verbin-
dung zum dstlichen Landkreis eine Verbesserung bedeuten.

Kreisrat Peis sagt, dass es sich hierbei um ein sehr umfassendes Ange-
bot handelt und schlagt deshalb Versuchsfahrten vor.

Herr Gutt betont noch einmal, dass nur bezahlt wird, was definitiv auch
genutzt wurde.

Herr Kreisrat Huber findet die Vernetzung zwischen Taufkirchen und Dor-
fen ideal, im Besonderen auch fur Jugendliche, die vorzugsweise diese
Fahrten nutzen wirden.

Der Vorsitzende merkt an, dass es sich hier um einen bedarfsgesteuer-
ten Verkehr handelt. Der Vorschlag soll so ausgefuhrt werden. Er lege
aber Wert darauf, dass bei der Linie nach Moosburg der Landkreis Frei-
sing zustimmt und die entsprechenden Kosten tbernimmt.
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Nachdem sich keine weiteren Wortmeldungen ergeben, verliest der Vor-
sitzende folgenden Beschlussvorschlag:

StrvU/0112-14 LANDKREIS
ERDING

Die Malinahmen 1 -7, 9, 11, 15, 16 und 21 werden umgesetzt.

Biro des Landrats

Abstimmungsergebnis: Annahme mit 11 : 0 Stimmen BL

3. KreissstralRen
ED 99 - Nordumfahrung Erding:
Knotenpunkte und Trassenvariationen
Vorlage: 2013/1317

Der Vorsitzende erklart, vor Aufrufung des TOP 2, wirde er empfehlen,
den TOP 3 vorzuziehen, da die Mitarbeiter des Planungsbiros und des
staatlichen Bauamtes bereits seit 14.00 Uhr auf ihren Einsatz warten. Das
Einverstandnis der Kreisrate vorausgesetzt, mochte er deshalb den TOP 3
vorziehen.

Nachdem Einverstandnis besteht verliest er Tagesordnungspunkt 3:

Der Vorsitzende macht deutlich, in welch groRem Umfang der Landkreis
bei der Planung der Nordumfahrung auf Wiinsche und Anregungen sei-
tens der Burger und Gemeinden in den vergangenen Jahren eingegangen
ist. Die Debatten um die Nordumfahrung begannen auf den Tag genau vor
6 Jahren. Auf Antrag der CSU-Kreistagsfraktion hat der Landkreis Erding
die Planung der Nordumfahrung Gbernommen, unter dem Vorbehalt einer
hundertprozentigen Foérderung durch den Staat oder andere Finanzie-
rungsquellen. Der Landkreis ist Stral3enbaulasttrager, beteiligt sich aber
nicht an den Kosten.

Das staatliche Bauamt begann daraufhin, die Planungen konkret auf den
Weg zu bringen und erarbeitete mdgliche Trassenvariationen. Diese wur-
den den Kreisraten und der Offentlichkeit in einer Sitzung des Struktur-
ausschusses am 15. Marz 2010 erstmals vorgestellt. Es handelte sich
hierbei um die Varianten Sud 1, Sud 2, Sud 3, Mitte 1, Mitte 2 und Nord 1.
Die Kreisrate beschlossen in dieser Sitzung mehrheitlich, die Wahltrassen
Sid 2 und Sud 3 weiter untersuchen zu lassen.

Am 13. April 2010 folgte eine Informationsveranstaltung fur interessierte
Birger u.a. in Horgersberg. Die Stadt Erding hat vor kurzem in Langen-
geisling insbesondere die Anbindung des Erholungsgebiets Kronthaler
Weiher an die ED 99 betreffend noch einmal umfassend dargestellt.

Im vierten Quartal 2010 haben der Ingenieur Neumaier und die Wahler-
gruppierung ,Erding Jetzt“ dem Landkreis eine weitere Variante — Mitte 3 —
vorgelegt, mit der Bitte, auch diese in die Untersuchung mit einzubezie-
hen. Diesem Wunsch entsprach der Landkreis, trotz der bereits vorhande-
nen Beschlusslage. Die neue Variante Mitte 3 wurde entsprechend der
sechs Ausgangsvarianten gepriift. Das Ergebnis wurde der Offentlichkeit
am 31. Januar 2011 und dem Strukturausschuss am 14. Februar 2011
vorgestellt. Der Ausschuss beschloss mit 10:3 Stimmen die Nachrangig-
keit der Varianten Mitte 3 und Mitte 3a, die somit nicht weiter verfolgt wer-
den sollten. Es blieb also bei der genaueren Untersuchung von Sud 2 und
Sad 3.
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Die parallel laufende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) fir die Varianten
Siud 2 und Sud 3 wurde im Ergebnis am 25. Juli 2011 im Rahmen einer
Burgerinformation und am 27. Juli 2011 im Strukturausschuss prasentiert.
Deren Resultat war nicht unproblematisch, da artenschutzrechtliche Hin-
: . . : " S LANDKREIS
dernisse den beiden Varianten im Weg stehen kdnnten, wobei im direkten
Vergleich die Variante Sud 2 artenschutzrechtlich die ginstigere war. Im ERDING
Zuge der dann beschlossenen vergleichenden Untersuchung wurde eine
Wirtschaftlichkeitspriifung der Varianten Sid 2 und Mitte 3 in Auftrag ge- SLL”O des Landrats
geben. Das Ergebnis wurde wiederum am 5. Marz 2012 im Strukturaus-
schuss vorgestellt. Die Variante Sid 2 ging dabei ganz klar als die deutlich
wirtschaftlichere hervor, so dass dem Landkreis eine Realisierung der
Trasse Mitte 3 trotz der artenschutzrechtlichen Bedenken bei der Trasse
Sud 2 nicht zugemutet werden konnte. Denn andernfalls ware der Bau der
Trasse Mitte 3 mit einer mindestens gekirzten, wenn nicht gar gestriche-
nen Forderung einhergegangen.
Folglich wurde das Staatliche Bauamt durch den Kreistag am 12. Méarz
2012 beauftragt, die Planfeststellungsunterlagen fir die Trasse Sid 2 vor-
zubereiten.
Im Fruhjahr 2012 brachte die Gemeinde Bockhorn ungeachtet des Kreis-
tagsbeschlusses eine weitere mogliche Trasse ins Spiel, die an der B 388
auf Hohe des Gehofts StralRmair beginnen sollte. Er habe daraufhin veran-
lasst, dass auch diese neue Streckenfihrung noch artenschutzrechtlich
untersucht wird. Aufgrund der vorliegenden Daten stellte sich aber heraus,
dass der Bockhorner Vorschlag dieselben Betroffenheiten wie die Variante
Sud 3 mit sich bringt und somit eine Realisierung aufgrund artenschutz-
rechtlicher Bedenken ausscheidet.
Die Aussage gilt auch fir eine weitere, zu einem noch spateren Zeitpunkt
an den Landkreis herangetragene ldee, namlich einer Streckenfiihrung auf
der Start- und Landebahn des Fliegerhorstes.
Schliel3lich beantragte Kreisrat Sebastian Haindl am 22. April 2013 die
Prufung einer ganz anderen StralR3enfihrung, beginnend an der Gemein-
degrenze Erding-Bockhorn, 6stlich von Schollbach. Und auch diesen Vor-
schlag habe er aufgegriffen und das Staatliche Bauamt mit der Uberprii-
fung beauftragt. Das Ergebnis wird heute noch in der Sitzung bekannt ge-
geben.
Um nicht zuletzt den Interessen der Gemeinde Bockhorn gerecht zu wer-
den fiihrte der Landkreis zusammen mit dem Staatlichen Bauamt und der
Gemeinde eine umfangreiche Prifung durch, inwieweit im Rahmen des
Neubaus der ED 99 eine Umfahrung von Unterstrogn verwirklicht werden
konnte.
Am 17. Mai 2013 erfolgte hierzu in der Obersten Baubehorde eine grol3e
Besprechung. Die OBB kam zu dem Ergebnis, dass aus stral3enrechtli-
chen Griinden die beiden Projekte nicht gemeinsam genehmigt werden
kénnen. Vielmehr muss fir jedes Projekt gesondert vom jeweiligen Stra-
Renbaulasttrager ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden, in
dem unter anderen die Notwendigkeit der MaRnahme begriindet wird. Fur
die Umfahrung von Unterstrogn ist nach Sichtweise der Regierung von
Oberbayern diese Notwendigkeit nicht gegeben, da die bestehende Orts-
durchfahrt Unterstrogn weder Probleme im Bereich Leistungsfahigkeit hat
noch einen Unfallschwerpunkt darstellt. Somit konnte fir den Stral3enbau-
lasttrager Bund — auch auf Grund der Tatsache, dass die Situation Un-
terstrogn auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland an vielen Stel-
len anzutreffen ist — kein Baurecht im Rahmen eines Planfeststellungsver-
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fahrens geschaffen werden. Samtliche Uberpriifungen wurden unter ande-
rem auch zur Vermeidung evtl. Gerichtsverfahren durchgefihrt um somit
auch Verzégerungen erfolgreich zu umschiffen. Er sei jedem dankbar, der
sich hier mit eingebracht und Vorschlage unterbreitet hat. LANDKREIS

ERDING

Zum Procedere der Vorstellung wirde er vorschlagen zunachst die Kno-
tenpunkte und anschliel3end die anderen Varianten — insbesondere die
der Gemeinde Bockhorn und des Herrn Kreisrat Haindl — zu betrachten. SLL”O des Landrats
Herr Otzmann erldutert, dass das Bauamt schon diverse Male den Land-

kreis Uber den aktuellen Stand der Planung informiert hat. Auch die Kno-

tenpunkte wurden immer wieder vorgestellt und besprochen. Es hat sich

aber im Umfeld der MalRnahmen verkehrstechnisch so viel geéndert, dass

man bei einigen Knotenpunkten zu dem Ergebnis gekommen ist, dass

diese heute nicht mehr leistungsfahig sind, was entsprechende Nacharbei-

ten mit sich brachte. Dies mdchte er gern in Zusammenarbeit mit Herrn

Ammerl (Verkehr) und Frau Oswald (Landschaftspflege) erlautern. Im An-

schluss moéchte er alle Knotenpunkte die ED 99 betreffend vorstellen und

zudem eine Variantenuntersuchungserklarung der S-Bahn-Linie, da die-

ses Thema noch nicht im Detail behandelt wurde. Hierbei geht es um die

Frage, ob der S-Bahn-Verlauf ober- oder unterirdisch verlaufen soll.

Die Erklarung der erheblichen Veranderungen im Verkehrsnetz will er ger-

ne Herrn Ammerl Gberlassen.

Herr Ammerl erklart, die Verdnderungen seien seit 2011 deutlich zu er-
kennen. Damals wurden auch die Entwicklungen im Fliegerhorst die Still-
legung betreffend, die Nordanbindung, die Verlegung des S-Bahnhofes,
die Anbindung des Kronthaler Weihers an die Nordumfahrung, die Ver-
kntpfung des ostlichen Landkreises von der B 388 auf die ED 20 sowie
die Knotenpunkte nicht berucksichtigt. Deshalb war es nétig, die Knoten-
punkte noch einmal neu zu Uberarbeiten.

Kreisrat Schmidt will wissen, woher die 06stliche Verkehrszunahme
kommt. Der Fliegerhorst kann daftr nicht verantwortlich sein.

Herr Ammerl erwidert, dass dort ein neues Gewerbegebiet und eine Viel-
zahl von Wohnungen entstehen sollen.

Kreisratin Seeger will wissen, ob auch die Fahrzeuge mit einberechnet
wurden, die mittels Schleichverkehr aus Bockhorn kommen.

Herr Ammerl bejaht diese Frage.

Kreisrat Mehringer fragt, ob dies auch eine Entlastung der Walpertskir-
chener Spange bedeuten wirde.

Herr Ammerl bejaht diese Frage ebenfalls.

Herr Otzmann stellt den ersten Knotenpunkt — die Verknupfung der ED 99
mit der St. 2580 (FTO) im Westen vor. Dieser Knotenpunkt war und ist mit
einer Qualitatsstufe B leistungsfahig. Qualitatsstufe B bedeutet, dass der
Verkehr standig untersucht wird und mit einer geringen Wartezeit zu rech-
nen ist. Qualitatsstufe A ist naturgemal die beste Stufe. Die Stufenzahl
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geht hin bis zum Buchstaben F. Bei Neubauten sollte mindestens die Qua- %

litatsstufe C erreicht werden.
Der nachste Knotenpunkt betrifft die Verknipfung der ED 99 mit der ED
19. Bisher wurde hier ein teilhdhenfreier Anschluss mit zwei Einmindun-

) S " LANDKREIS
gen geplant (Flachenbedarf ca. 1,80 ha — ohne Uberfliihrung ED 19). Die
Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je ERDING
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groer als die Ka-
pazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende SLL”O des Landrats
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l0st erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist somit Uberlastet und erhalt die Quali-
tatsstufe F. Er ist aufgrund der aktualisierten Verkehrszahlen nicht ausrei-
chend leistungsstark. Eine Losung hierfir wurde mit der Planung eines
teilhhenfreien Anschlusses mit Kreisverkehr (ED 99) und Einmindung
(ED 19) gefunden (Flachenbedarf ca. 2,00 ha — ohne Uberfiihrung ED 19).
Somit wird eine Qualitatsstufe B erreicht. Die Fahrmdglichkeiten der war-
tepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Der dritte vorzustellende Knotenpunkt betrifft die durch die Stadt Erding
vorgesehene Anbindung der ED 99 mit dem Naherholungsgebiet Krontha-
ler Weiher. Dies soll mit einem hoéhengleichen Anschluss mittels eines
Kreisverkehrs geschehen. Der Flachenbedarf belauft sich hier auf ca. 0,50
ha bei einer Qualitatsstufe B. Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Beim vierten Knotenpunkt, betreffend die Verknupfung ED 99 mit der St
2331, hat sich seiner Meinung nach am meisten getan. Hier stellt er ins-
gesamt drei Varianten vor.

Variante 1: Ein hoéhengleicher Anschluss mit Kreisverkehr und Bypass.
Der Flachenbedarf hier liegt bei ca. 1,20 ha bei einer Qualitatsstufe E. Es
bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht. Auf-
grund der aktualisierten Verkehrszahlen ist diese Variante nicht leistungs-
fahig.

Variante 2: Ein hdhengleicher Anschluss mit Kreisverkehr und drei Bypés-
sen. Der Flachenbedarf liegt hier bei ca. 1,80 ha bei einer Qualitatsstufe
B. Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering. Aufgrund der aktualisierten Verkehrszahlen ist diese
Variante ausreichend leistungsfahig.

Variante 3: Ein héhenfreier Anschluss mit linksliegender Trompete an die
ED 99. Der Flachenbedarf liegt bei ca. 2,60 ha bei einer Qualitatsstufe A.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. Aufgrund der aktua-
lisierten Verkehrszahlen ist diese Variante ausreichend leistungsfahig.

Fur die weiteren Planungen wird aufgrund der geringeren Baukosten und
des geringeren Flachenbedarfs die Variante 2 mit einem Kreisverkehr mit
drei Bypassen als Vorzugslésung empfohlen.

Kreisrat Huber erinnert daran, dass bei der Planung der Ortsumgehung
in Taufkirchen/Vils kein Kreisverkehr genehmigt wurde. Er versteht nicht,
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warum dies jetzt bei der Planung berlcksichtigt bzw. genehmigt werden %

soll.

Herr Otzmann erklart, dass es sich bei der B 388 um eine Bundesstralie LANDKREIS
handelt, die den niederbayerischen Raum mit Minchen verbindet. Hier

handelt es sich aber um eine KreisstralRe, die letztendlich daflir steht, u.a. ERDING
auch die Ost-West-Verbindungen innerhalb eines Landkreises mit ver-

niinftigem Aufwand groRziigig abzuwickeln. oiro des Landrats

Kreisratin Dieckmann spricht sich in Anbetracht des geringeren Fla-
chenbedarfs fur die Variante 2 aus. Natirlich sei auch die Kostenfrage
nicht aufRer Acht zu lassen.

Herr Otzmann gibt an, dass die Variante 1 am gunstigsten aber nicht
funktionsfahig ist. Die Variante 2 ist deutlich kostenginstiger als Variante
3. Es handelt sich hier um Summen im 6-stelligen Bereich.

Der Vorsitzende wendet sich an Herrn Kreisrat Huber beziglich der
Kreisverkehre. Auch er habe diesbezlglich schon nachgefragt, u.a. auch
hinsichtlich Unterstrogn. Die Frage ist mehrfach beantwortet worden. Es
besteht ein Unterschied zwischen Bundesfern- und Kreisstrall3en. Bei
KreisstralRen besteht durchaus noch die Méglichkeit eines Kreisverkehrs,
bei Bundesstral3en, wie beispielsweise der B 15, besteht diese Mdglichkeit
auf Grund der hohen Verkehrsauslastung nicht.

Herr Grof3kopf vom Staatlichen Bauamt gibt zu Bedenken, dass man das
Verhaltnis Aufwand und Nutzen und zudem nicht Gibersehen darf, dass der
Kreisverkehr nicht sonderlich fernfahrerfreundlich ist.

Der Vorsitzende stellt fest, wo der Landkreis entscheiden darf, will er
Kreisverkehre haben, wo er nicht entscheiden darf, waren sie win-
schenswert.

Kreisrat Schmidt sagt, dass der Kreisverkehr natirlich nicht den Schwer-
lastverkehr aufhalten soll. AuRerdem will der Landkreis, dass auch die an-
deren Verkehrsteilnehmer von der B 388 uUber die ED 99 zum Minchner
Flughafen fahren.

Der Vorsitzende stellt fest, dass die Variante 2 vorzuziehen ware.

Herr Otzmann erlautert den nachsten Knotenpunkt betreffend die ED 99 —
St 2082 Nordanbindung. Bisher war hier ein hohengleicher Anschluss mit
Kreisverkehr vorgesehen. Der Flachenbedarf liegt hier bei ca. 5,50 ha bei
einer Qualitatsstufe F und mit anzunehmenden Kosten in H6he von ca.
4,55 Mio. €. Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall
gro3er als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstér-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet
und nicht ausreichend leistungsfahig.

Variante 1: Ein teilhbhenfreier Anschluss mit Kreisverkehr in 2. Ebene. Der
Flachenbedarf liegt hier bei ca. 5,35 ha bei einer Qualitatsstufe A und mit
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anzunehmenden Kosten in Hohe von ca. 5,75 Mio. €. Die Mehrzahl der %

Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartenzeiten sind sehr gering.

LANDKREIS
ERDING

Kreisrat Schmidt erkundigt sich nach der ungefahren Hohe der geplanten
Bauwerke auch hinsichtlich der Akzeptanz der Langengeislinger Blrger.

Herr Otzmann teilt mit, dass ungefahr 1 bis 2 Meter angehoben werden 31" des Landrats
mussen. Hierbei sollen zudem auch die Fledermause bertcksichtigt wer-
den, deren Flugwege nicht mit dem Verkehr der ED 99 kollidieren durfen.

Kreisrat Mehringer stellt fest, dass es sich hier um einen Knotenpunkt
handelt, der zu einem stérungsfreien Verkehr beitragt, was naturlich abso-
lut zukunftsgerichtet sei.

Herr Otzmann erlautert Variante 2, die er sich eher in einem innerstadti-
schen und groR3stadtischen Milieu vorstellen kann, nicht aber auf einer
freien Strecke. Hier handelt es sich um einen héhengleichen Anschluss
mit Lichtsignalanlage. Der Flachenbedarf betragt hier ca. 4,40 ha mit an-
zunehmenden Kosten in Hohe von ca. 4,00 Mio. € und einer Qualitatsstufe
C. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten
sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau
am Ende der Freigabezeit auf.

Im Zuge der Planungen wurden auch noch insgesamt vier weitere Varian-
ten Uberprift, die aber entweder nicht ausreichend leistungsfahig bzw. zu
kostspielig sind, oder aber einen zu hohen Flachenverbrauch darstellten.
Fur die weiteren Planungen wird aufgrund der geringeren Eingriffe in Na-
tur und Landschaft (Landschaftsbild, Artenschutz) und der hdheren Leis-
tungsfahigkeit (Verkehrsqualitat, Verkehrsablauf) trotz des hoheren Fla-
chenbedarfs und der hoheren Baukosten die Variante 1 mit einem Kreis-
verkehr in 2. Ebene als Vorzugslésung empfohlen.

Kreisrat Biller stellt fest, dass es sich bei dieser Variante um die Errich-
tung zweier Bauwerke handelt. Deshalb will er wissen, wie es sich hier mit
der Larmemission verhalt.

Herr Otzman erwidert, da fur die Errichtung der Bauwerke eine Erhebung
von 1 bis 1,5 m vorgesehen ist, ist diese auf jeden Fall gewahrleistet.

Kreisrat Mehringer fasst die Aussage von Herrn Otzmann zusammen
und stellt ihm die Frage, ob diese Variante nun eine Garantie daflr ist,
dass der Landkreis die hdchste und zigigste Frequentierung von diesem
Stral3enabschnitt kiinftig erreicht und er sich auch kostenmaf3ig im norma-
len Bereich befindet.

Herr Otzmann bejaht seine Frage, gibt aber auch zu Bedenken, dass er
diese Entscheidung nicht alleine getroffen hat.

Kreisrat Mehringer sagt, da er und Herr Otzmann sich seit Jahren ken-
nen, schenkt er seiner Aussage Glauben und verlasst sich auf diese.
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Kreisrat Peis meint, dass Kreisrat Mehringer zu Recht seine Bedenken @

auR3ert, da der Kosten- und Flachenfaktor nicht unbeachtet bleiben darf.
Fur eine entsprechende Durchgéngigkeit und in Hinsicht auf die Zukunfts-
planung muss die Wahl aber auf die Variante 1 fallen. LANDKREIS

ERDING

Kreisrat Schmidt sagt, dass sich die Bauwerks-Diskussion auf jeden Fall
lohnt. SchlieRlich handelt es sich hier um einen der zentralsten Knoten-
punkte auf der gesamten ED 99. Wenn hier nicht verniinftig geplant wird, SLL”O des Landrats
sind Staus vorprogrammiert. Es mussen sonach Investitionen getatigt

werden, die den Verkehrsfluss nicht behindern und die Anbindungen si-

chern.

Der Vorsitzende sagt, dass Mehrkosten nattrlich nicht auszuschlie3en
sind. Herr Kreisrat Schmidt hat aber treffend kommentiert, dass es sich
hier eben um einer der anspruchsvollsten Knotenkreuzungspunkte han-
delt. Nirgends wird so viel an Verkehren einschlie3lich Staatsstral3e, einer
Zubringer-Staatsstraf3e, der Nordanbindung aus Erding hinaus mit der
Nordanbindung verkntpft. Hier besteht somit die grof3te Herausforderung.
Einerseits winscht der Landkreis schnelle Durchgangigkeit und Zigigkeit
des Verkehrs, andererseits eben auch die erwahnten Anbindungsfunktio-
nen. Deshalb sind die doch hohen Kosten auf jeden Fall gerechtfertigt.
Der Favorit ist somit die Variante 1.

Herr Otzmann stellt den Knotenpunkt ED 99 / ED 20 / B388 vor. Bisher
war hierflr ein héhenfreier Anschluss mit linksliegender Trompete an die B
388 geplant (Variante 1). Der Flachenbedarf liegt bei ca. 8,6 ha bei einer
Qualitatsstufe A und anzunehmenden Kosten in Hohe von ca. 5,75 Miio. €
brutto. Bei einer Wartezeit von unter 10 Sekunden kann die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Va-
riante 2 sieht einen teilhéhenfreien Anschluss mit Kreisverkehr in 2. Ebene
an die B 388 vor. Der Flachenbedarf liegt bei ca. 6,0 ha bei einer Quali-
tatsstufe A und anzunehmenden Kosten in Hohe von ca. 6,14 Mio. € brut-
to. Bei einer Wartezeit von unter 10 Sekunden kann die Mehrzahl der Ver-
kehrsteilnehmer nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Variante
3 sieht einen hohenfreien Anschluss an die B 388 (Gabelung) und Kreis-
verkehr an der ED 20 vor. Der Flachenbedarf liegt bei ca. 4,8 ha bei einer
Qualitatsstufe A und anzunehmenden Kosten in Hohe von ca. 3,47 Miio. €
brutto. Bei einer Wartezeit von unter 10 Sekunden kann die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Fur die weiteren Planungen wird aufgrund der deutlich geringeren Baukos-
ten und geringsten Flachenverbrauchs trotz der geringeren Verkehrswirk-
samkeit zwischen dem Knotenpunkt ED 99 / ED 20 und dem Knotenpunkt
ED 99 / B388 die Variante 3 mit einem hdhenfreien Knotenpunkt (Gabe-
lung) an der B 388 und einem Kreisverkehr an der ED 20 als Vorzugslo-
sung empfohlen.

Kreisrat Peis meint, dass der Flachenbedarf immer Teil von grol3eren
Diskussionen war. Dass die Wahl daher auf Variante 3 fallen und die da-
mit einhergehenden Nachteile akzeptiert werden mussen, ist unumgang-
lich.
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Kreisrat Huber gibt zu Bedenken, dass fir die Zukunft geplant werden @

muss. Er ist daher der Meinung, dass die Gemeinden Grunbach und
Bockhorn entlastet werden mussen. Fir ihn ist unvorstellbar, dass solch
eine Planung Uberhaupt getatigt wird. Seitens seiner Person besteht mit LANDKREIS
keiner der dargestellten Varianten Einverstandnis.

Der Bund gehdrt in die Pflicht genommen. ERDING

Der Vorsitzende antwortet Herrn Kreisrat Huber, dass hier die Rede von SLL”O des Landrats
12 Mio. € Mehrkosten ist. Seines Wissens ist die Stadt Erding nicht bereit,
die Kostenlbernahme zu tragen. Von Seiten der Gemeinde Bockhorn hat
er die Mitteilung erhalten, dass auch diese die Kosten nicht tragen wer-
den. Eine direkte Umfahrung von Griinbach kann es nur mit dieser Losung
— Variante 3 — geben. Er war gestern beim Bundesverkehrsminister Ram-
sauer. Dort wurde u.a. auch besprochen, dass die Umfahrung Griinbachs
fur den vordringlichen Bedarf angemeldet ist. Die Anmeldung erfolgte
durch den Freistaat Bayern. Herr Kreisrat Schwimmer hat sich seinerzeit
dafur eingesetzt, dass die Umfahrung B 388 Grinbach mit in das Ge-
samtmal3nahmenpaket neben Umfahrung Taufkirchen — Griinbach, Sud-
Ost-Umfahrung Erding — Moosinning — Eichenried eingebettet wird. Bei
der Untersuchung hat sich herausgestellt, dass diese MaRnahmen auch
verwirklicht werden kénnen.

Kreisrat Mehringer sagt, dass die Problematik der Gemeinden Bockhorn
und Grinbach nicht verkannt wird. Die Stadt Erding ist aber nicht in der
Lage, eine Summe in dem Ausmalf} aufzutreiben. Sie hat zwar einen gro-
Ben, nicht unerheblichen Nutzen von der Nordumfahrung, was aber auch
fur diverse Nachbarkommunen ebenso zutrifft.

Herr Otzmann teilt mit, dass es im Bereich des Fliegerhorstes beziiglich
der Inanspruchnahme der Start- und Landebahn mehrere Uberlegungen
gab, die in der letzten Zeit diskutiert wurden. Letztendlich soll nun zwi-
schen zwei verschiedenen Situationen unterschieden werden. Hierbei
handelt es sich um die Lésungen ,Start- und Landebahn” und die , Trasse
StralBmair“. Diese beiden Losungen scheiden aus artenschutzrechtlichen
Bedingungen vollstéandig aus, weil diese beiden LOsungen den grof3en
Brachvogel, der hier im Fliegerhorst ansassig ist und seine Brut- bzw. Re-
vierstatten hat, deutlich starker belastet. Das war auch der Grund, weswe-
gen die SUD 3 schlechter abschneidet als die SUD 2. Bei diesen arten-
schutzrechtlichen Fragestellungen ist der erste Punkt, der immer betrach-
tet werden muss, ob es zumutbare Alternativen gibt. Die SUD 2 ist sonach
eine zumutbare Variante, die bisher die Vorzugsvariante des Landkreises
und des Staatlichen Bauamtes war. Fir die vorgenannten Lésungen wr-
de keine artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung erteilt werden, da
eine zumutbare Losung in Form der SUD 2 vorliegt.

Der Vorsitzende teilt mit, dass dies bereits durch Herrn Essle von der
Regierung Oberbayern, als auch von Seiten der Obersten Baubehotrde
bestétigt wurde. Zudem wiurde eine zusatzliche Ausgleichsflache von rd.
60 ha bendtigt. Die vorgestellten beiden Lésungen wirden also schon im
Planfeststellungsverfahren abgeschmettert werden.
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Kreisrat Trinkberger will wissen, ob die Antrage der Gemeinde Bockhorn
und die Trasse Haindl bereits artenschutzrechtlich gepruft wurden oder ob %
es sich hier lediglich um eine Vermutungsdarstellung handelt.

LANDKREIS
ERDING

Der Vorsitzende antwortet, dass die Antrage letztes Jahr gestellt wurden.
Der Landkreis hat nicht die Intensitét einer so ausgiebigen Feldkarierung
wie bei SUD 2 oder SUD 3 durchgefiihrt. Herr Euringer war aber person-

lich vor Ort und kann dazu Stellung nehmen. Buro des Landrats

BL

Herr Euringer erklart, dass 70% des Ostlichen Teils des Fliegerhorstes
untersucht wurden. Dabei wurden im Wesentlichen Arten gefunden, die
planungsrechtlich nicht zu Gberwinden sind. Dabei handelt es sich um den
bereits erwdhnten grof3en Brachvogel, den Kiebitz, die Feldlerche, die
Schafstelze, den Grauspecht, den Grinspecht und den Weil3storch. Unter
Umstanden kann an die Revierzentren ,herangeknabbert* werden; eine
Zerstorung muss auf jeden Fall verhindert werden. Ahnliche Arten findet
man auch bei den Varianten Haindl und Stralmair vor. Im Fliegerhorst
befindet sich aul3erdem die gréRte, zusammenhdngende Wiesenland-
schaft im ganzen Landkreis.

Der Vorsitzende erlautert zur Variante Haindl, dass die Umsetzung dieser
bedeuten wirde, die Stadt Erding gibt ihren Bebauungsplan Fliegerhorst
auf. Die Frage der Zumutbarkeit sollte diskutiert werden. Gleiches Recht
gilt aber fur alle. Die Gemeinde Bockhorn hat zu Recht erklart, im Bereich
sudl. Lagerhaus besteht sie auf ihre Erweiterung der Gewerbeflache,
weshalb vorn vorneherein schon einige Varianten auszuschliel3en sind.
Der Bebauungsplan der Stadt Erding ist bereits vorhanden, ist aber bis-
lang wirkungslos, solange das Fliegerhorstgelande nicht geraumt ist.

Herr Otzmann teilt mit, dass am 22.04.2013 der Vorschlag des KR Haindl
an das Staatliche Bauamt herangetragen worden ist, die sudlichen Lésun-
gen — Flieg 1 und Flieg 2 — zu untersuchen. Dieser Vorschlag wurde so-
dann in die technische Planung uberfuhrt. Bezuglich der verkehrstechni-
schen Daten Ubergibt er das Wort an Herrn Ammerl.

Herr Ammerl erklart, dass die Verkehrsbelastungen im Vergleich zur
Wahltrasse SUD 2 in etwa gleich sind. Dies betrifft auch die Entlastungs-
wirkung der Alten Romerstra3e in Langengeisling. Verandert hat sich
durch die Trasse Haindl die geringere Verkehrswirksamkeit, da sie gewis-
se Verkehre nicht mehr aufnehmen wird, die aus dem sud-6stlichen Raum
kommen um dann in den westlichen Teil weiterzufahren. Die Anton-
Bruckner-Stral3e in Erding wird sonach voéllig Uberlastet (ca. 1000 Fahr-
zeuge mehr). Die B 388 bei Grinbach bleibt in der gleichen Lage und
muss eine Fahrzeugbelastung von taglich ca. 60.000 Fahrzeuge kompen-
sieren. Es gibt eine Entlastung der ED 20 durch Bockhorn bei Unterstrogn
von ca. 40%, da der Verkehr kunftig Gber die Gemeindestral3e Sall-
mannskirchen fahrt um auf die Nordumfahrung zu gelangen. Zudem
kommt ein zweiter grof3er Knotenpunkt hinzu, der in einer ahnlichen Weise
belastet ist wie der auf der ED 99 mit Kreisverkehr und zwei Ebenen. Der
neue Knotenpunkt vereinigt die Nordanbindung mit der ED 99, was ein
Verkehrsaufkommen von ca. 45.000 Fahrzeugen beinhaltet.
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Der Vorsitzende erklart zusammenfassend, dass die Konsequenz der %

Haindl-Trasse eine geringe Entlastungswirkung der Anton-Bruckner-

Stral3e, eine Entlastung der Kreisstra3e bei Unterstrogn, eine Belastung

im Bereich Sallmannskirchen — Gemeindeverbindungsstrale und einen LANDKREIS
zusatzlichen Knotenpunkt im Bereich Fliegerhorst bedeutet. Alles vor dem

Hintergrund, dass die Stadt Erding ihren Bebauungsplan kippt. Aul3erdem ERDING
kann man nicht von einem Baubeginn vor 2019 ausgehen.

Biro des Landrats

) ) . . i BL
Kreisrat Schmidt meint, dass die Interessen der Gemeinde Bockhorn

bertcksichtigt werden mussen und somit die Belastung dort mdglichst ge-
ring gehalten werden soll.

Der Vorsitzende erklart, sollte die ED 99 nicht gebaut werden, so wirde
die Gemeinde Bockhorn mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen von ca.
4.000 Fahrzeugen taglich zu rechnen haben, mit Bau der ED 99 lediglich
mit ca. 1.000 Fahrzeugen.

Herr Otzmann bemerkt, dass die Haindl-Variante vor dem technischen
Hintergrund uberpruft wurde. Im Vergleich zur Variante SUD 2 gabe es bei
der Fliegerhorst 1 bzw. Fliegerhorst 2, die ja deckungsgleich sind, neue
Betroffenheiten bezuglich Larm-Grenzwertiberschreitungen. Die Flieger-
horst-Varianten sind rd. 1,5 km klrzer, verursachen etwas weniger Mas-
sendefizit, der Flachenverbrauch ist etwa 5 ha geringer. Die Kosten sind
aufgrund der Problematik der sehr kostspieligen Knotenpunkte etwa 5%
geringer.

Frau Oswald erklart, dass ca. 70% der differierenden Trassenverlaufe
aul3erhalb des Untersuchungsraums der REA (abgeschlossen 2010) lie-
gen. Die Fliegerhorstflache wurde als ,vorlaufige Tabuflache* aufgrund
bestehender FNP-Kategorie eingestuft und erhielt die Bewertung ,beson-
dere Raumempfindlichkeit“. Es ist somit keine Differenzierung zwischen
Flieg 1 und Flieg 2 méglich.

Kreisratin Seeger sagt, bevor Uber solche wichtigen Dinge Entscheidun-
gen getroffen werden, soll noch einmal eine Besprechung bzw. eine Ver-
tagung angesetzt werden. |Ihre Partei ist grundsatzlich gegen den Bau ei-
ner Stral3e, da diese, egal wo, immer Verkehr anzieht und hohe Kosten
verursacht. Sie ist dafurr, dass heute keine Abstimmung erfolgt.

Der Vorsitzende klart Frau Kreisratin Seeger dartber auf, dass heute
keine Abstimmung Uber eine mdgliche Trasse stattfindet. Es gibt eine gul-
tige Beschlusslage, bei der im Marz 2012 mit groRer Mehrheit fir die SUD
2 abgestimmt wurde. Eine Abstimmung flr oder gegen eine andere Tras-
se stellt sich fur ihn nicht. Der Vollstandigkeit halber wollte er hierliber nur
die genauen Erlauterungen horen und zudem in Erfahrung bringen, wel-
che Auswirkungen diese haben. Bereits letztes Jahr wurde dazu der Be-
schluss gefasst, dass hierzu die Planfeststellungsunterlagen erarbeitet
werden sollen. Wir kénnen zu diesem Zeitpunkt nicht weiterplanen, wenn
nicht konkret feststeht, wie die Knotenpunkte aussehen werden. Zu Frau
Kreisratin Dieckmann gewandt erlautert er, wie die Knotenpunkte auch
aussehen werden, andert nichts an der Tatsache, dass jeder dieser viel-
fach diskutierten Knotenpunkte die Verkehrsleistung nicht erbringt und im
Ubrigen auch zu keiner Entlastung der Ortschaft Bockhorn beitragt. Wenn
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in dem Bereich bei der SUD 2 angeschlossen wird, bleibt nur die Variante %

2 zu wahlen oder eine der anderen zwei Varianten, da ansonsten der Plan
nicht festzulegen ist.

LANDKREIS
ERDING

Nachdem sich keine Wortmeldungen ergeben, verliest der Vorsitzende
folgenden Beschlussvorschlag:

StrvVU/0113-14 SEI’O des Landrats
1. An dem Knotenpunkt ED 99 mit
1.1. der B 388 soll die vorgestellte Variante 3
1.2. der ED 20 soll die vorgestellte Variante 3
1.3. der St 2082 / Nordanbindung Erding soll die Variante 1
1.4. der St 2331 soll die Variante 2
1.5. dem Erholungsgebiet ,Erding Nord*“ soll die vorgestellte Va-
riante
1.6. dem S-Bahn-Ringschluss soll die Variante ,Unterfiihrung*
1.7. der ED 19 nur die vorgestellte Variante
1.8. der St 2580 / FTO nur die vorgestellte Variante

umgesetzt werden und fester Bestandteil des Vorentwurfs bzw. der
Planfeststellungsunterlagen werden.

Abstimmungsergebnis: Annahme mit 6 : 3 Stimmen

(Gegenstimmen: Kreisrat Huber, Kreisratin Dieckmann, Kreisratin
Seeger)

2. KreisstralRen
BaumalRnahmen an Kreisstral3en
Vorlage: 2013/1315

Der Vorsitzende schlagt vor aufgrund der bereits fortgeschrittenen Sit-
zungsdauer den TOP 2 auf die nachste Sitzung zu vertagen. Im Gremium
besteht mit diesem Vorschlag Einverstandnis.

4. Bekanntgaben und Anfragen

4.1. LEP; Petition: Wasserversorgung in kommunaler Verantwortung
Vorlage: 2013/1300

Der Vorsitzende gibt bekannt, dass das LEP aufgrund der Petition, die
unterstitzt durch die Kreisrate vom Landkreis am 04.03.2013 eingereicht
wurde, genehmigt wurde. Der Ausschuss forderte darin die Wiederauf-
nahme des Zieles in das aktuelle LEP. Er fordert die Staatsregierung ein-
stimmig auf, bei der Fortschreibung des Kapitels 7.2 ,Wasserwirtschaft*
das Ziel: ,die 6ffentliche Wasserversorgung hat als essentieller Bestandteil
der Daseinsvorsorge in kommunaler Verantwortung zu bleiben® einzufi-
gen. Die Staatsregierung hat der Eingabe vollumfanglich entsprochen.
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4.2. ED 28, Verbreiterung der Fahrbahn Ortsmitte Steinkirchen in %
2013

Vorlage: 2013/1326

LANDKREIS
ERDING

Der Vorsitzende erklart, dass hier gemeinsam mit der Gemeinde Steinkir-
chen im Bereich Vorplatz Rathausplatz eine Ausweitung geplant ist. Die
MaRnahme soll noch in 2013 realisiert werden. Dem Anliegen der Ge-
meinde wurde somit Rechnung getragen. oiro des Landrats
Er bedankt sich bei den Planern des Staatlichen Bauamts fir die umfang-

reiche Darstellung, bei den Vertretern der Presse und stellt die Nichtoffent-

lichkeit her.

Nachdem sich keine weiteren Wortmeldungen ergeben, beendet der Vor-
sitzende den offentlichen Teil der Sitzung des Aussschusses flr Struktur,
Verkehr und Umwelt um 17:23 Uhr.

Vorsitzender Protokoll
Martin Bayerstorfer Nicole Birnbeck
Landrat Verwaltungsangestellte
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