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Ausgangspunkt

Im Landkreis Erding sind seit den beiden vergangenen Jahren weitere Infrastruktur-
malinahmen in Planung (einschliellich Planungsadnderungen) bzw. in Diskussion, die
gegeniber dem Gutachtenstand von 2006 / 2007 veranderte verkehrliche Wirkungen
haben kénnen.

Diese zusétzlichen Informationen zum Gutachten von 2007 sollten daher bei der
Durchsicht des vorliegenden Gutachtens entsprechend bertcksichtigt werden.

InfrastrukturmaBnahmen’

Die Verlegung der St 2085, noérdlich Langenpreising ist bei Aktualisierung des
Gutachtens im Prognosenullfall nunmehr zu beriicksichtigen. Der damals betrach-
tete Planfall 3 (Nordumfahrung Langenpreising) wiirde entfallen.

Diskussion einer Querverbindung zwischen der St 2331 in Héhe Glaslern / Moos-
lern und der ED 19.7

Weiterfihrung einer neuen Trasse ab dem genannten Schnittpunkt mit der
St 2331 nach Wartenberg. Diese Trasse soll 8stlich an Manhartsdorf vorbei fiihren
und an dem neuen Kreisel ndérdlich von Wartenberg enden.?

Derzeit wird eine neue Untersuchung zur Nordumfahrung Erding hinsichtlich ihrer
Trassenlage, Anbindungspunkte und verkehrlicher Wirkung durchgefuhrt. Dabei
werden stadtnahe als auch stadtferne Trassen untersucht. Ein Ergebnis kénnte
Anfang Herbst vorliegen.

In Verbindung mit der neuen Trasse zwischen ED 19 — Berglern — Wartenberg
kénnen sich hier durchaus verkehrliche Wirkungen ergeben, die die damaligen
Ergebnisse des Gutachtens verandern wirden.

Eine Ostumfahrung von Erding (B 388) insbesondere zur Umfahrung des Knoten-
punktes Taufkirchener Strae (B 388) / Anton-Bruckner-Strale / Dorfener Stral3e
war im Verkehrsmodell damals nicht mit enthalten. Aufgrund der ,Randlage” die-
ser MalRnahme zum Untersuchungsgebiet ,Holzland“, wirde diese MaRnahme
eher einen redaktionellen Bezug zum damaligen Gutachten besitzen.

Die Verlangerung der ED 2 (sogenannte Kanaltrasse) westlich von Berglern wird
nicht weiter durch die Gemeinde Berglern favorisiert.

Die hier aufgefihrten MalRnahmen sind nicht auf Vollstéandigkeit und Richtigkeit ge-
pruft bzw. mit den entsprechenden StraRenbaulasttragern entsprechend abgestimmt.
Quelle: E-Mail von Herrn Bgm. Knur an Herrn Thomas vom LRA Erding (Mai 2009).
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3 Ausblick

Nach Vorliegen des neuen Gutachtens zur Nordumfahrung Erding wére eine inter-
kommunale Zusammenarbeit und ein Planungsaustausch zu den mdglichen Pla-
nungsvorhaben entlang der Verkehrsachse zwischen

¢ dem Schnittpunkt ED 2 / ED 26, einschlie3lich der Verlangerung der ED 26 &st-
lich von Wartenberg,

e Uber die neue Trasse zwischen Wartenberg und Berglern, insbesondere zwi-
schen der St 2082 ndrdlich von Wartenberg (Kreisel) und dem Verknupfungs-
punkt der neuen Trasse mit der St 2331 in Berglern,

e bis zur ED 19, bzw. auch in Verbindung mit einer Nordumfahrung von Erding

anstrebenswert, um damit mégliche Konfliktpotenziale zwischen den Gemeinden zu
vermeiden.

TRANSVER kann in diesem mdglichen Planungsprozess als Moderator und Gutachter
die Gemeinden entsprechend beraten und unterstiutzen.

4 Erganzende Materialien

Im Juli 2003 wurde von TRANSVER fiur die Gemeinden Berglern, Buch a. Erlbach,
Fraunberg, Kirchberg, Langenpreising und Wartenberg folgender Bericht erstellt:
»,Neuordnung des Uberdrtlichen Verkehrs im nordéstlichen Landkreis Erding — Netzer-
ganzungen und Ausbaumaflnahmen®. Aufbauend darauf wurde im Oktober 2003 die
Konsenslésung der Gemeinden zur Neuordnung des Uberértlichen Verkehrs zusam-
mengestellt.
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1 Kontext

Im Zuge des Gutachtens ,Zusammenfassung Gutachten B 388 und Umfeld“ wurden
Lésungen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Landkreis Erding, insbe-
sondere entlang der B 388, untersucht und bewertet. Die Untersuchung nutzte auf-
tragsgemal die bereits vorhandenen Gutachten, Zahlungen und Befragungen. Die
Untersuchungsergebnisse wurden den Auftraggebern und Birgermeistern des
Landkreises anhand ausgewabhlter Beispiele im Rahmen einer Prasentation vorge-
stellt.

Im Rahmen der Untersuchung konnte jedoch festgestellt werden, dass fir das nord-
Ostliche Landkreisgebiet/Holzland kaum aktuelle Verkehrsdaten oder Verkehrsun-
tersuchungen vorliegen. Zusammen mit der wiederholten Forderung des Nachbar-
schaftsbeirats nach einer verbesserten Anbindung des norddstlichen Landkreisge-
biet/Holzland an den Flughafen Munchen, die Autobahn A 92 und das weitere Uber-
regional bedeutsame Strallennetz, wird deshalb ein besonders dringlicher Bedarf flir
eine aktuelle Erfassung des Verkehrszustands und der Erarbeitung von Lésungs-
vorschlagen gesehen.

Fir die Untersuchung der Verkehrssituation im nordéstlichen Landkreis Erding wer-
den deshalb die folgenden Arbeitsschritte durchgefihrt:

1. Erhebung des aktuellen Verkehrsgeschehens durch Verkehrszahlungen und
-befragungen an ausgewahlten Erhebungspunkten

2. Uberfiihrung der Daten in ein Verkehrsmodell zur Simulation der
Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet norddstlichen Landkreis Erding

3. Erarbeitung von Mallnahmenvorschlagen
4. Wirkungsanalyse und Bewertung

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER
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2 Erhebung des aktuellen Verkehrsgeschehens

2.1 Datenermittlung

2.1.1 Erhebungsquerschnitte

Aufgrund der unzureichenden Datenverfligbarkeit im norddstlichen Landkreis Erding
mussen flir eine Beurteilung der Verkehrsbeziehungen Erhebungen in Form von
Verkehrsbefragungen mit Querschnittszahlungen erfolgen, so dass das aktuelle
Verkehrsgeschehen auf den Hauptverkehrsachsen, sowie die Nachfrage in Rich-
tung Flughafen Minchen und der A 92 — Anschlussstelle Moosburg-Sid ermittelt
werden kénnen.

Da die vollstandige Abdeckung aller ein- und ausfallenden Stral3en einen sehr gro-
fen Erhebungs- und Kostenaufwand bedeutet, werden die Erhebungen auf die
mafgeblichen Verbindungsachsen durch das Untersuchungsgebiet konzentriert. Im
Zuge dieses Vorgangs werden elf Befragungs-/ Erhebungspunkte an mafigeblichen
Straflenverbindungen definiert (vgl. Abbildung 1), die einen Groldteil der ein-, aus-
und durchfahrenden Verkehrsstréme (angedeutet durch pinke Pfeile), insbesondere
in Richtung Flughafen, bzw. der A 92 — Anschlussstelle Moosburg-Sud, erfassen.
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Abbildung 1:  Ubersicht der Erhebungsstellen

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y — Juni 2007
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Erhebungsstellen und —tage, Befragungsrichtung:

(1) GV Berglern — Freising, westlich Mitterlern, Fahrtrichtung West
(Mo. 18.09.2006)

(2) GV Wartenberg — Langenpreising, sudlich Langenpreising, Fahrtrichtung
Nordwest (Mi. 20.09.2006)

(3) St 2082, dstlich Langenpreising, Fahrtrichtung Nord (Mo. 25.09.2006)
(4) St 2082, nordoéstlich Langenpreising, Fahrtrichtung Sid (Mo. 25.09.2006)
(5) St 2330, nordwestlich Schroding, Fahrtrichtung Ost (Mi. 27.09.2006)

(6) ED 26/ED 1, Ortsdurchfahrt Hienraching, Fahrtrichtung Ost
(Mi. 27.09.2006)

(7) ED 15, sudéstlich Maria Thalheim, Fahrtrichtung Stidost (Do. 05.10.2006)
(8) St 2082, nérdlich Reichenkirchen, Fahrtrichtung Sud (Mi. 20.09.2006)
(9) St 2331, nordlich Niederlern, Fahrtrichtung Nord (Mo. 18.09.2006)

Die in der obigen Abbildung blau gekennzeichneten Erhebungspunkte werden nach
Rucksprache mit dem Auftraggeber nicht neu erhoben. Stellvertretend sollen hier
die Daten bereits durchgefuhrter Erhebungen Verwendung finden:

(10) GV Berglern — Eitting, westlich Berglern, Fahrtrichtung West (Verkehrsun-
tersuchung Berglern (2005) von TRANSVER GmbH)

(11) St 2331, sudlich Glaslern, Fahrtrichtung Std (Verkehrsuntersuchung nérd-
licher Landkreis Erding (2000) von Prof. Kurzak)

2.1.2 Erhebungsmethodik

Die Ermittlung der aktuellen Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet erfolgt in
einem zweistufigen Ansatz.

Die generelle Verkehrsbelastung an den Erhebungsstellen wurde mittels mobiler
Plattendetektoren fir einen Zeitraum von 24 Stunden (0:00 — 24:00 Uhr) vorge-
nommen. Die Zahlungen erfolgten je Querschnitt und getrennt nach Fahrtrichtungen
(vgl. Abbildung 2) und Fahrzeugklassen (Pkw/Lkw).

Abbildung 2:  24h-Erhebung mittels Plattendetektoren

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y — Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER
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Zur Detaillierung der Aussagen der 24h-Zahlung erfolgte zusatzlich eine Befragung
der Verkehrsteilnehmer in einer Fahrtrichtung (Abbildung 3, Abbildung 4). Flr die
Auswertung wird angenommen, dass ein Grof3teil der befragten Verkehrsteilnehmer
die jeweilige Route auch wieder auf dem Riickweg wahlen werden, d.h. gespiegelt
werden koénnen. Die Befragungen wurden fir acht Stunden vorgenommen und fan-
den jeweils zur morgendlichen (6:30-10:30 Uhr) und abendlichen (15:00-19:00 Uhr)
Hauptverkehrszeit fir vier Stunden statt (analog Befragungszeiten Schuh&Co).

Abbildung 3:  Zufahrt auf Erhebungsstelle 6 — Ortsdurchfahrt Hienraching

Abbildung 4:  Befragung an Erhebungsstelle 6

Die Befragungsstellen waren entsprechend mit Verkehrszeichen und Sicherungsein-
richtungen gesichert — teilweise in reduzierter Form, wo dies aufgrund des begrenz-
ten Raumes unumganglich war.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y — Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER
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Erhebungsergebnisse

Fur die Befragung wurden die Verkehrsteilnehmer von einem Polizeibeamten an-
gehalten, das Befragungspersonal ermittelte die GréRRen:

e Fahrzeugart

e Anzahl der Insassen

e Startpunkt der Fahrt

e Ziel der Fahrt

e Fahrtgrund

3 Befragungen:

Pkw

Lieferwagen

= e
'Verkehrsuntersuchung: TRANSVER
Lage der Zihlstelle: Fahrtrichtung nach:
Name des Zihlers: Datum: Zihlstellen-Nr.: Blatt-Nr.:
i Fahrtzweck
) ) Hinweis: bitte alle 15 Minuten die Uhrzeit in eine Zeile einfragen ! o
Fahrzeugart (wohin?)
‘Woher? Start der Fahrt ‘Wohin? Ziel der Fahrt w
Beispiele: Beispiele: S _z
Ort, StraBennamen Miinchen, Maximihianstralie =
Bedeutende Punkte Flughafen. Messe Riem. MOC, Hauptbahnhof @

@

Tauflarchen b. Miinchen
Niirnberg, Landshut, Berlin
Frankreich. Polen

Gemeinden

Stadte

Lander

=| = |nahegelegene Orte miglichst
mit Strafennamen erfassen

der Insassen
edi

Lkw [L] Lastzug [Z]

Bus
1
Aushildung Schule

Kodierung

Kodierung
Arbeit

priv
Fr
W

2.2

Abbildung 5:  Erhebungsbogen

Erhebungsergebnisse

Auf den folgenden Seiten werden die Ergebnisse aus der Erhebung mittels Platten-
detektoren und Befragung vorgestellt.

Diese werden pro Erhebungspunkt und getrennt nach den Fahrtrichtungen in tabel-
larischer und grafischer Form dargestellt. Mit ,Anteil Befragung“ wird der Anteil der
befragten Fahrzeuge (Befragung von 6:30-10:30 und 15:00-19:00 Uhr) aus der
24 h-Zahlung angegeben, d.h. der Stichprobenanteil der Befragten aus der Ge-
samtanzahl der gezahlten Fahrzeuge in der Befragungsrichtung.

Die Vielzahl an Orten, die in der Befragung genannt wurden, werden zur besseren
Ubersichtlichkeit fiir die Auswertung den entsprechenden Gemeinden zugeordnet.
Aus dem gleichen Grund der Ubersichtlichkeit werden in den Abbildungen i. d. R.
jeweils nur zehn Werte dargestellt — beginnend mit den neun gréRten Werten, die
Ubrigen werden unter ,Sonstige“ zusammengefasst. Fallt der Anteil an ,Sonstige*®
besonders hoch aus, so gibt eine Darstellung nach Landkreisen weiteren Aufschluss
Uber wichtige Fahrbeziehungen an der Zahlstelle, bzw. den Anteil an Binnenverkehr
(innerhalb des Landkreises Erding), Quell-/Zielverkehr (von und nach Erding) und
Durchgangsverkehr.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des = Juni 2007
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Erhebungsstelle 1:

GV Berglern - Freising, westlich Mitterlern, Fahrtrichtung West
(Mo. 18.09.2006)

Niederlern
% (zu Berglern)

1. Anrocs. B3
=k =3

M
m%ﬂwm e@p . st
e
1 foger
[ |
ot I % S
% Kop. Kopelen
o - m

Detailausschnitt — Erhebungsstelle 1

Feldstr.

Mitterler

{zu Beralern)

Abbildung 6:

Zahldaten Dauerzihlstelle

Die Erhebungsstelle 1 am westlichen Rand des definierten Untersuchungsraumes
verzeichnete ein Gesamtverkehrsaufkommen von 1898 Kfz in 24 h fur beide Fahrt-
richtungen und einen Lkw-Anteil von 8 %.

Tabelle 1: Daten der 24h-Z&hlung fiir Erhebungsstelle 1 (Mo. 18.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 1739 92% 159 8% 1898
Fahrtrichtung Ost: 870 92% 71 8% 941
Fahrtrichtung West: 869  91% 88 9% 957
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 56% 51%

Die folgenden Abbildungen zeigen die Verteilung der Verkehrsnachfrage Uber den
Erhebungstag. Klar zu erkennen ist die deutliche Auspragung des morgendlichen
Berufsverkehrs in Richtung West (Flughafen, Freising, Autobahnanschlussstelle Er-
ding), die sich abends in der Gegenrichtung wieder findet.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des
nordéstlichen Landkreises Erding
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Abbildung 7:  Tagesganglinie Erhebungsstelle 1, FR West — Befragungsrichtung
(Mo. 18.09.2006)
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Abbildung 8:  Tagesganglinie Erhebungsstelle 1, FR Ost (Mo. 18.09.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung an dieser Erhebungsstelle erfolgte in westlicher Richtung mit einem
Befragungsanteil von 56 % (Pkw) am Gesamtaufkommen in 24 h in diese Richtung
(Befragungszeitraume markiert in Abbildung 7).

An der Befragungsstelle 1 gaben die meisten Befragten an, aus dem Gemeindege-
biet selbst (Berglern, 39 %) bzw. aus der Nachbargemeinde Wartenberg (31 %) zu
kommen. Insbesondere die Ostlich/stidostlich der Befragungsstelle gelegenen Ge-
meinden wie Kirchberg, Hohenpolding, Steinkirchen oder Taufkirchen a. d. Vils sind
nur marginal vertreten.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des A Juni 2007
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Zéahistelle 1 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

I I I
Wartenberg 131%

Langenpreising :I!L%
Moosburg a. d. Isar 7:I 5%
Fraunberg 7:I 3%
Landshut 7:I 2%
Kirchberg 7:I 2%
Steinkirchen 7] 1%
Hohenpolding 7] 1%

Sonstige [HEE 7%o

Berglern

B9%

Zéahistelle 1 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Freising o
Flughafen Miinchen
Minchen

Berglern

Eitting

Oberding
Hallbergmoos

Neufahrn b.Freising

Eching

Sonstige —|J 11%

Zahlstelle 1 - Haufigste Relationen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Wartenberg - Flughafen Miinchen 11%
Berglern - Freising 10%

Wartenberg - Freising 10%
Berglern - Miinchen 7:I T

Berglern - Flughafen Miinchen 7:I 5%
Berglern - Oberding 7:I 3%
Wartenberg - Miinchen 7:I 2%
Berglern - Berglern 7:I 2%

Moosburg a. d. Isar - Eitting 7] 2%

Sonstige [ 11870

Abbildung 9:  Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 1, FR West (Mo. 18.09.2006)
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Als Hauptziele der Befragung wurden die Stadt Freising mit 26 %, der Flughafen mit
19 %, die Stadt Minchen mit 11 % und die flughafennahen Gemeinden Eitting,
Hallbergmoos und Oberding mit zusammen 21 % angegeben. Durch die festgestell-
te Verteilung des Verkehrs ist damit eine hohe Bedeutsamkeit der Strecke fir Pend-
ler nach Minchen, bzw. zum Flughafen- und der Autobahnanbindung gegeben.

In der Auswertung der haufigsten Relationen spiegeln sich die bereits genannten
Quellen/Ziele wieder — die Hauptquellen sind Wartenberg und Berglern, die Haupt-
ziele der Flughafen Minchen und die Stadte Freising und Miinchen.

Bei Zahlstelle 1 fallt auf, dass insgesamt sehr gro3e Anzahl an unterschiedlichen
Fahrrelationen genannt wurde, so dass neben den neun dargestellten noch 107 wei-
teren Relationen mit 48 % unter ,Sonstige“ zusammengefasst werden mussten.

Bei der Betrachtung der haufigsten Relationen nach Landkreisen kann festgestellt
werden, dass die nahe an der Landkreisgrenze zu Freising liegende Erhebungsstel-
le 1 zu 22 % Verkehrsbeziehungen aufweist, die zum Binnenverkehr des Landkrei-
ses Erding zu zahlen sind, also im Landkreis Erding starten und dort enden (hell-
blau). 74 % der Fahrten sind dem Quell-/Zielverkehr zuzurechnen, d. h. diese star-
ten oder enden im Landkreis Erding (blau), nur 4 % (davon 1 % aus ,Sonstige“) zah-
len zum Durchgangsverkehr (weil3, bzw. ein Teil von dunkelrot), d. h. deren Start
und Ziel liegt aufRerhalb des Landkreises Erding.

Zahlstelle 1 - Haufigste Relationen nach Landkreisen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding - Freising #51%

Erding - Erding 122%

Erding - Miinchen r 13%
Freising - Erding 4%

Landshut - Freising [12%

Landshut - Erding |l 2% L]
Freising - Freising [11% 2”6”"6”‘6”
. e o
Munchen - Erding 1% Quell-/Zielverkehr
Erding - Dachau 1% D
Sonstige 3% Durchgangsverkehr

Abbildung 10: H&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhlstelle 1 (Mo. 18.09.2006)

Die Verteilung der Fahrtzwecke bestatigt die groRe Bedeutung der Strecke flr den
Berufsverkehr — 78 % der Befragten gaben an, auf dem Weg zur Arbeit oder beruf-
lich unterwegs zu sein. Der verschwindend geringe Anteil (0,2 %) der zur Wohnung
fahrenden Personen (= nach Hause) in der Befragungsrichtung West zeigt zudem,
dass an dieser Erhebungsstelle die berufsbedingten Ziele fast ausschlieldlich in
westlicher Richtung liegen.

pr—
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Abbildung 11: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 1, FR West (Mo. 18.09.2006)

Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Als eines der Hauptziele der Befragung wurden der Flughafen mit 19 %, sowie die
flughafennahen Gemeinden wie Eitting, Hallbergmoos und Oberding mit zusammen
21 % angegeben. Die Bedeutsamkeit einer guten Anbindung Richtung Flughafen
und der umliegenden Gewerbegebiete ist somit eindeutig gegeben. Unter den neun
meistgenannten Zielen wird Minchen mit 11 % genannt. Eine gewisse Bedeutung
des Autobahnanschlusses Erding, Uber den die schnellste Verbindung Richtung
Minchen gewahrleistet wird, besteht damit ebenfalls.

Die Hauptnachfrage erfolgt, neben der Gemeinde Berglern selbst, durch die stlich
bzw. norddstlich der Erhebungsstelle gelegenen Gemeinden Wartenberg und Lan-
genpreising. Die Nachfrage aus den noch weiter entfernten dstlichen bzw. stiddstli-
chen Gemeinden wie Kirchberg, Hohenpolding oder Steinkirchen bestand nur in ge-
ringem MaRe.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des
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2.2.2 Erhebungsstelle 2:
GV Wartenberg - Langenpreising, stidlich Langenpreising,
Fahrtrichtung Nordwest
(Mi. 20.09.2006)
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Abbildung 12: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 2

Zahldaten Dauerzihlstelle

Die Erhebungsstelle 2 liegt auf einer verkehrsberuhigten Gemeindeverbindungs-
strae ndrdlich eines Tunnels, tonnagebeschrankt und auf Héchstgeschwindigkeit
30 km/h begrenzt. Hier wurde ein vergleichsweise geringes Gesamtverkehrsauf-
kommen von 1412 Kfz Uber 24 h fir beide Fahrtrichtungen verzeichnete, mit einem
Lkw-Anteil von 5 %.

Tabelle 2: Daten der 24h-Z&hlung fiir Erhebungsstelle 2 (Mi. 20.09.2006)

Pkw Anteil  |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 1337 95% 75 5% 1412
Fahrtrichtung Ost: 636 96% 27 4% 663
Fahrtrichtung West: 701 94% 48 6% 749
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 47% 44%

Die Strecke ist aufgrund ihrer Zone 30 Beschilderung im wesentlichen eine lokale
Route, die kaum von Pendlern genutzt wird. So ist auch die nachfolgende Tages-
ganglinien zu erklaren, die nur geringe Schwankungen aufweist.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
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Abbildung 13: Tagesganglinie Erhebungsstelle 2, FR Nordwest — Befragungsrichtung

(Mi. 20.09.2006)
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Abbildung 14: Tagesganglinie Erhebungsstelle 2, FR Stdost (Mi.

Befragungsergebnisse

Der Anteil der Befragten am Gesamtverkehrsaufkommen in
bei 47 % (Pkw).

20.09.2006)

Befragungsrichtung lag

Die folgenden Ergebnisse der Zahlistelle 2 zeigen, dass die wesentlichen Verbin-
dungen zwischen den beiden Nachbargemeinden Wartenberg und Langenpreising
bestehen. Diese sind Spitzenreiter der Auswertungen ,VON*, ,NACH" und ,Haufigs-
te Relationen®. Ein weiteres wichtiges Ziel, jedoch mit grollem Abstand ist die Stadt

Moosburg a. d. Isar.
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Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des
nordéstlichen Landkreises Erding

Erhebungsergebnisse

Zahistelle 2 - VON
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Zahistelle 2 - NACH
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Zahlstelle 2 - Haufigste Relationen
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Abbildung 15: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 2, FR Nordwest (Mi. 20.09.2006)
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Zihlstelle 2 - Haufigste Relationen nach Landkreisen

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%
i i i i i i i

Erding - Erding

Erding - Freising r D% 84%
Erding - Landshut 2%

Landshut - Erding 11%
Minchen - Erding 1%

Muhldorf am Inn - Freising 1% D
Ebersberg - Cham | <1% 2nenverkehr
Ebersberg - Erding . =l Quell-/Zielverkehr
Erding - Augsburg | <1% D
Sonstige F 3% Durchgangsverkehr

Abbildung 16: Hé&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhlstelle 2 (Mi. 20.09.2006)

Die Betrachtung der haufigsten Relationen nach Landkreisen zeigt, dass 84 % des
Verkehrs im Landkreis Erding bleibt, 15 % sind Quell-/Zielverkehr und nur 1 %
Durchgangsverkehr (aus ,Sonstige®).

Die lokale Bedeutsamkeit des Stralkenabschnitts wird nochmals durch die folgende
Darstellung des Fahrtzwecks bestéatigt. Fahrten zum Arbeitsplatz oder berufliche
Fahrten sind mit 10 % bzw. 13 % unterdurchschnittlich vertreten. Daflr fallen die
Anteile fur Freizeit und private Erledingungen besonders grol} aus.

Wohnung Arbeit

0,
18% 10% Ausbildung
3%

Beruflich
13%
Freizeit
20%
Priv.
Erledigung
36%

Abbildung 17: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 2, FR Nordwest
(Mi. 20.09.2006)

Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Der Erhebungsquerschnitt wird vornehmlich durch lokalen Verkehr frequentiert, ein
besonderer Handlungsbedarf zur verbesserten Anbindung besteht demnach nicht.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
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2.2.3 Erhebungsstelle 3:
St 2082 - 6stlich Langenpreising, Fahrtrichtung Nord
(Mo. 25.09.2006)
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Abbildung 18: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 1

Zahldaten Dauerzihlstelle

Die Erhebungsstelle 3 verzeichnete ein hohes Gesamtverkehrsaufkommen von
5618 Kfz in 24 h fur beide Fahrtrichtungen und einen Lkw-Anteil von 7 %.

Tabelle 3: Daten der 24h-Zéahlung fiir Erhebungsstelle 3 (Mo. 25.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 5224  93% 394 7% 5618
Fahrtrichtung Ost: 2490  93% 201 7% 2691
Fahrtrichtung West: 2734  93% 193 7% 2927
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 52% 45%

Die Grafiken der Verkehrsverteilung tber den Tag zeigen durch die morgendlichen
und abendlichen Spitzen, dass die Staatsstrale durch Berufsverkehr belastet wird,
aber auch Uber den Tag verringert sich die Nachfrage nur wenig. Die Nachfragerich-
tung des Berufsverkehrs ist nicht auf eine Richtung zu beschranken, sondern teilt
sich auf die Nord- (z.B. Autobahnanschlussstelle AS Moosburg-Sid) und die Sid-
Richtung (z.B. Richtung Erding, Taufkirchen/Vils) in gleichem Mal3e.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER
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Abbildung 19: Tagesganglinie Erhebungsstelle 3, FR Nord — Befragungsrichtung
(Mo. 25.09.2006)
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Abbildung 20: Tagesganglinie Erhebungsstelle 3, FR Siid (Mo. 25.09.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung erfolgte in nordlicher Richtung, mit einem Befragungsanteil von 52 %
(Pkw) am Gesamtaufkommen in 24 h in diese Richtung.

Hauptquelle an der Befragungsstelle ist die Nachbargemeinde Wartenberg mit 60 %
Anteil an der Befragung. Zweitwichtigste, aber weit geringer bedeutsame Quellen
sind die Stadt Erding und die Gemeinde Fraunberg mit jeweils 8 %.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Juni 2007
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Zahistelle 3 - VON
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Zahlstelle 3 - NACH
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Zahlstelle 3 - Haufigste Relationen
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Abbildung 21: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 3, FR Nord (Mo. 25.09.2006)
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Neben den Nahzielen Langenpreising, Buch a. Erlbach und Moosburg a. d. Isar
werden weitere haufig genannte Ziele Uber den nahe gelegenen Autobahnanschluss
Moosburg-Sud erreicht. Die Ziele Landshut, Minchen, Eching und Freising stellen
zusammengenommen 24 % der Nachfrage nach dem nahegelegenen Autobahnan-
schluss. Das sind gut 1300 Fahrzeuge pro Tag. Die Bedeutsamkeit eines guten Au-
tobahnanschlusses ist somit gegeben.

Diese Nachfrage wird fast ausschlieRlich durch die Gemeinde Wartenberg (60 %),
Erding (8 %) und Fraunberg (6 %) erzeugt. Weiter stdlich, bzw. 6stlich gelegene
Gemeinden wie Steinkirchen (1 %), Kirchberg (2 %), Inning am Holz (1 %) oder
Taufkirchen a. d. Vils (3 %) stellen nur eine geringe Nachfrage.

Zahlstelle 3 - Haufigste Relationen nach Landkreisen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding - Freising 30%

Erding - Landshut 30%
Erding - Erding | 17%
Erding - Miinchen | 9%
Ebersberg - Landshut
Erding - Dingolfing-Landau ]
Miinchen - Landshut Binnenverkehr
Erding - Ingolstadt Q.uell-/Ziererkehr
Erding - Furstenfeldbruck D
Sonstige 10% Durchgangsverkehr

Abbildung 22: Haufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhlstelle 3 (Mo. 25.09.2006)

Die Darstellung der haufigsten Relationen nach Landkreisen zeigt, dass die nahe an
der Landkreisgrenze zu Landshut liegende Erhebungsstelle zu 17 % Binnenverkehr
aufweist, zu 79 % Quell-/Zielverkehr von und nach Erding und zu 4 % Durchgangs-
verkehr, deren Start- oder Zielpunkt auRerhalb des Landkreises Erding lagen.

Die Abbildung der Fahrtzwecke zeigt wie bereits die Tagesganglinien eine ausge-
wogene Verteilung. Die Bedeutsamkeit fir Pendlerverkehr ist in beiden Richtungen
gegeben.
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Abbildung 23: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 3, FR Nordwest
(Mo. 25.09.2006)

Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Eine Nachfrage nach dem Ziel Flughafen Minchen bestand am Erhebungspunkt nur
bei 1 % der Befragten. Dem gegenuber wurden die Uber den nahegelegenen Auto-
bahnanschluss Moosburg-Sud erreichbaren Ziele Landshut, Minchen, Eching, Frei-
sing von 24 % der Befragten als Endziel genant, was durch die Anzahl von rund
1300 Fahrzeugen pro Tag die Bedeutsamkeit eines guten Autobahnanschlusses un-
terstreicht.

Diese Nachfrage wird jedoch fast ausschlieRlich durch die Gemeinde Wartenberg
(60 %), Erding (8 %) und Fraunberg (6 %) erzeugt. Die weiter sudlich, bzw. dstlich
gelegene Gemeinden wie Steinkirchen (1 %), Kirchberg (2 %), Inning am Holz (1 %)
oder Taufkirchen a. d. Vils (3 %) stellen nur eine geringe Nachfrage.
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Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des
nordéstlichen Landkreises Erding
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Erhebungsstelle 4:
St 2082 - nordlich Langenpreising, Fahrtrichtung Sud
(Mo. 25.09.2006)
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Abbildung 24: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 4

Zahldaten Dauerzihlstelle

Die Erhebungsstelle 4 im Norden des Untersuchungsraumes verzeichnete ein Ge-
samtverkehrsaufkommen von 2162 Kfz in 24 h fir beide Fahrtrichtungen, mit einem
etwas hoheren Lkw-Anteil von 11 %.

In Fahrtrichtung Nord sind dies mit 1117 Fahrzeugen nur 38 % des Verkehrsauf-
kommens der etwas weiter sidlich gelegenen Erhebungsstelle 3 in der gleichen
Fahrtrichtung (Nordwest). Dies lasst darauf schliel3en, dass viele Fahrten Richtung
Nord knapp unterhalb der Befragungsstelle 4 Gber die Landshuter Strale Uber Lan-
genpreising bzw. die Anschlussstelle Moosburg-Sid abgeflihrt werden.

Tabelle 4: Daten der 24h-Zahlung fiir Erhebungsstelle 4 (Mo. 25.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 1918  89% 244 11% 2162
Fahrtrichtung Nord: 1010 90% 107 10% 1117
Fahrtrichtung Sid 908  87% 137 13% 1045
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 56% 50%

Die Verkehrsverteilung tber den Tag zeigt leichte morgendliche und abendliche Be-
rufsverkehrs-/Pendlerspitzen fir beide Fahrtrichtungen.
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Abbildung 25: Tagesganglinie Erhebungsstelle 4, FR Siid — Befragungsrichtung
(Mo. 25.09.2006)
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Abbildung 26: Tagesganglinie Erhebungsstelle 4, FR Nord (Mo. 25.09.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung erfasste 56 % (Pkw) des Tagesgesamtverkehrs in diese Richtung.

Hauptquellen sind die in benachbarten Landkreisen gelegenen Orte Moosburg a. d.
Isar, Buch a. Erlbach und die Stadt Landshut mit insgesamt 73 %. Uber die Halfte
der genannten Ziele sind die sldlich der Erhebungsstelle gelegenen Orte Lan-
genpreising und Wartenberg, jedoch besteht auch fur 18 % des Verkehrs eine po-
tenzielle Nachfrage nach dem Autobahnanschluss Moosburg-Sud in Richtung Er-
ding, Miinchen und dem Flughafen.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des . Juni 2007
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Abbildung 27: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 4, FR Siid (Mo. 25.09.2006)
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Bei der Auswertung der haufigsten Relationen werden die Dominanz der Ziele Lan-
genpreising und Wartenberg bestatigt, jedoch ist auch hier mit 43 % ein vergleichs-
weise grolker Anteil an ,Sonstige” vorhanden.

Zahlstelle 4 - Haufigste Relationen nach Landkreisen
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Sonstige - 5%, Durchgangsverkehr

Abbildung 28: H&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhlstelle 4 (Mo. 25.09.2006)

Der Anteil des Quell-/Zielverkehrs ist mit 83 % hoch, der Anteil des Durchgangsver-
kehrs im Vergleich zu den anderen Erhebungsstellen mit 13 % ebenfalls hoch. Letz-
teres ist auf die Randlage der Erhebungsstelle zu den zwei Nachbarlandkreisen
Freising und Landshut zu erklaren, weswegen der Anteil des Binnenverkehrs auch
nur bei 3 % liegt.

Wohnung
22%

£

Freizeit
11%
Ausbildung
2%
Beruflich

Priv.
0,
Erledigung 8%
25%

Arbeit
32%

Abbildung 29: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 4, FR Sid (Mo. 25.09.2006)

Die Verteilung der Fahrtzwecke ist relativ ausgewogen, Pendlerbeziehungen beste-
hen sowohl in Richtung Nord, als auch Sud.
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Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Der Schwerpunkt der ermittelten Ziele an diesem Erhebungsquerschnitt liegt in den
sudlich bzw. studwestlich der Erhebungsstelle gelegenen Ziele, wie die Gemeinden
Wartenberg, Langenpreising oder die Stadt Erding. Der Anteil der Fahrbeziehungen,
die Uber die AS Moosburg-Suid erreichbar sind, liegt bei knapp 20 %.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
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2.2.5 Erhebungsstelle 5:
St 2330 - nordwestlich Schréding, Fahrtrichtung Ost
(Mi. 27.09.2006)
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Abbildung 30: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 5

Zahldaten Dauerzihlstelle

An der Erhebungsstelle 5 am dstlichen Rand des Untersuchungsraumes konnte ein
vergleichsweise geringes Verkehrsaufkommen von 1280 Kfz in 24 h fir beide Fahrt-
richtungen festgestellt werden. Der Lkw-Anteil lag bei 7 %.

Tabelle 5: Daten der 24h-Z&hlung fiir Erhebungsstelle 5 (Mi. 27.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 1192 93% 88 7% 1280
Fahrtrichtung West: 594 93% 44 7% 638
Fahrtrichtung Ost: 598  93% 44 7% 642
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 54% 34%

Die Grafiken der Verkehrsverteilung Uber den Tag zeigen, dass eine Nutzung durch
den Berufspendlerverkehr vorliegt — morgens in westlicher Richtung, abends in der
Befragungsrichtung Ost.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
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Abbildung 31: Tagesganglinie Erhebungsstelle 5, FR Ost— Befragungsrichtung
(Mi. 27.09.2006)
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Abbildung 32: Tagesganglinie Erhebungsstelle 5, FR West (Mi. 27.09.2006)

Befragungsergebnisse

Der Befragungsanteil an am richtungsbezogenen Gesamtaufkommen betrug 54 %
(Pkw).
Der Grofteil der Befragten stammt aus dem Gemeindegebiet Kirchberg selbst mit

23 %, gefolgt von Wartenberg mit 21 %. 17 % der Befragten stammen aus der im
Landkreis Freising liegenden Gemeinde Moosburg a. d. Isar.

Eine gewisse Bedeutung des Autobahnanschlusses Moosburg-Sid und den dar-
Uber erreichbaren Quellen/Ziele Freising, Flughafen und die Landeshauptstadt
Munchen ist mit insgesamt 10 % gegeben. Dies entspricht jedoch umgerechnet auf
die Verkehrsnachfrage am Erhebungspunkt nur ca. 130 Fahrzeugen pro Tag.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Juni 2007
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Zahistelle 5 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kirchberg : —123%
Wartenberg 21%
Moosburg a. d. Isar 11%

Buch a. Erlbach 10%
Freising 7:I 5%

Erding 7:I 3%

Flughafen Miinchen 7:I 3%
Langenpreising 7:I 2%
Miinchen 7:I 2%

Sonstige F 14%

Zahistelle 5 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kirchberg 32%
Taufkirchen (Vils)
Steinkirchen
Hohenpolding
Vilsheim
Altfraunhofen
Dorfen

Landshut

Velden

Sonstige | 120%

Zahlstelle 5 - Haufigste Relationen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kirchberg - Kirchberg 10%

Wartenberg - Kirchberg 7:I 61

Moosburg a. d. Isar - Taufkirchen (Vils) 7:I 5%
Kirchberg - Taufkirchen (Vils) []4%
Wartenberg - Hohenpolding 7:I 49

Moosburg a. d. Isar - Kirchberg 7:I 3%
Freising - Kirchberg 7:I 3%

Kirchberg - Steinkirchen 7:I 3%

Buch a. Erlbach - Taufkirchen (Vils) [13%

Sonstige || 597

Abbildung 33: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 5, FR Ost (Mi. 27.09.2006)
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Die Hauptziele befinden sich zu rund einem Drittel innerhalb des Gemeindegebietes
selbst, gefolgt von den 6stlich/stdéstlich gelegenen Gemeinden Taufkirchen a. d.
Vils, Steinkirchen und Hohenpolding.

Zahlstelle 5 - Haufigste Relationen nach
Landkreisen

0% 10% 20% 30%

40% 50% 60% 70%

Erding - Erding | 1 38%

Freising - Erding 19%
Erding - Landshut

Landshut - Erding

Freising - Landshut
Freising - Muhldorf am Inn ]
AuBerhalb BY - Erding Binnenverkehr
Landshut - Muhidorf am Inn Q.uell-/Zielverkehr
Miinchen - Erding ]
Sonstige Durchgangsverkehr

Abbildung 34: Héaufigste Relationen nach Landkreisen, Zahlstelle 5 (Mi. 27.09.2006)

Die Auswertung der haufigsten Relationen besagt, dass 38 % der Befragten im
Landkreis Erding verbleiben. Der Anteil an Durchgangsverkehr liegt immerhin bei
13 % (inkl. ,Sonstige®). Diese Verkehrsbeziehungen sind trotzdem nicht als Uberre-
gional zu bezeichnen, sondern bestehen groltenteils zwischen angrenzenden
Landkreisen des Landkreises Erding.

Die Verteilung des Fahrtzwecks lasst auf eine ausgewogene Verteilung schliel3en,
der hohe Anteil des Zwecks ,Wohnung“ mit 36 % zeigt, dass die Pendlerbewegung,
bzw. die Arbeitsplatze groRtenteils in ostlicher Richtung liegen, da diese in der Be-
fragungsrichtung erst Abends als Heimfahrt zur ,Wohnung* gewertet wurden.

Arbeit
0,
1% Ausbildung
Wohnung 2%
36%
/ Beruflich
16%
Freizeit
2%
Priv.
Erledigung
33%

Abbildung 35: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 5, FR Ost (Mi. 27.09.2006)
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Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Die in ostlicher Richtung erfolgte Erhebung zeigt, dass der Grofiteil der des Ver-
kehrs aus der Gemeinde Kirchberg selbst oder den westlich/nordwestlich der Erhe-
bungsstelle gelegenen Gemeinden, wie Wartenberg, Moosburg a. d. Isar oder Buch
a. Erlbach kommen. Der Flughafen Minchen ist mit einem Anteil von 3 % nur mar-
ginal vertreten. Etwas mehr, aber trotzdem nicht in starkem Mal3e vertreten sind die
Uber die A 92 erreichbaren Ziele wie Freising oder Minchen mit zusammen 7 %.

Anhand der Befragung sowie der ermittelten Zahldaten kann demnach kein nachhal-
tiger Bedarf an einer verbesserten Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Min-
chen festgestellt werden.
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2.2.6 Erhebungsstelle 6:

Seite 35

ED 26/ED 1 - Ortsdurchfahrt Hienraching, Fahrtrichtung Ost

(Mi. 27.09.2006)

Abbildung 36: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 6

Zahldaten Dauerzihlstelle

(.

Die Verkehrsnachfrage an der Erhebungsstelle 6 betrug 2103 Kfz in 24 h mit einem
im Vergleich zu den anderen Zahlstellen hohen Lkw-Anteil von 12 % (vor allem Erd-
bewegung). Im Gegensatz zu den nérdlich und sidlich gelegenen Zahlistellen 5 und
7 konnte hier eine etwas erhdhte Verkehrsfrage festgestellt werden.

Tabelle 6: Daten der 24h-Zahlung fiir Erhebungsstelle 6 (Mi. 27.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 1861 88% 242 12% 2103
Fahrtrichtung West: 1001 90% 110 10% 1111
Fahrtrichtung Ost: 860  87% 132 13% 992
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 54% 42%

An der Tagesganglinie ist die Bedeutsamkeit der Strecke flr den Pendlerverkehr
morgens Richtung Westen zu erkennen, entsprechend abends in Gegenrichtung.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des
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Abbildung 37: Tagesganglinie Erhebungsstelle 6, FR Ost— Befragungsrichtung
(Mi. 27.09.2006)
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Abbildung 38: Tagesganglinie Erhebungsstelle 6, FR West (Mi. 27.09.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung deckte 54 % der in dstlicher Richtung fahrenden Fahrzeuge ab.

Hauptquellen sind die Stadt Erding mit 21 % sowie die nahegelegene Gemeinde
Wartenberg mit 20 %, aber auch die Uber den Autobahnanschluss erreichbaren
Quellen/Ziele wie Moosburg a. d. Isar, Minchen, der Flughafen und Freising sind
noch mit insgesamt 16 % vertreten. Eine gewisse Bedeutsamkeit einer Anbindung
an die Anschlussstelle Moosburg Sud ist somit grundsatzlich gegeben.

Die Mehrheit der Fahrtziele liegt im Gemeindegebiet Steinkirchen selbst (28 %) bzw.
in der Gemeinde Taufkirchen a. d. Vils (24 %).

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des . Juni 2007
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Zihlstelle 6 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding 4i—iI21%

Wartenberg | | 20%

Kirchberg 7:| 9%

Fraunberg 7:|7 ()

Moosburg a. d. Isar [15%
Miinchen [15%
Steinkirchen [14%
Flughafen Miinchen [13%

Freising [13%

Sonstige “ 23%

Zahistelle 6 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Steinkirchen | ‘ ‘ ﬂs%
Taufkirchen (Vils) 24%
Hohenpolding
Dorfen

Kirchberg 6%
Altfraunhofen 3%

Vilsheim 3%

Landshut 2%
Geisenhausen 2%

Sonstige | 14%

Zihlstelle 6 - Haufigste Relationen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Wartenberg - Taufkirchen (Vils) |9%
Erding - Steinkirchen 7:I 8%

Kirchberg - Steinkirchen 7:I 4%
Wartenberg - Dorfen 7:I 49

Erding - Hohenpolding 7:I 3%
Wartenberg - Steinkirchen 7:I 3%

Fraunberg - Steinkirchen 2%
Kirchberg - Taufkirchen (Vils) 2%

Moosburg a. d. Isar - Taufkirchen (Vils) 02%

Sonstige 7m 62%

Abbildung 39: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 6, FR Ost (Mi. 27.09.2006)
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Bei der Auswertung der haufigsten Relationen stechen keine Beziehungen beson-
ders hervor. Nicht verwunderlich ist demnach auch der grof3e Anteil an ,Sonstige*
bei den Uber 180 unterschiedlichen Quell-/Zielbeziehungen, die durch die Befragten
genannt wurden.

Eine Betrachtung nach Landkreisen zeigt, dass Uber die Halfte der Fahrten im
Landkreis Erding verbleiben, 41 % starten oder enden noch im Landkreis, nur 6 %
sind Durchgangsverkehr.

Zahlstelle 6 - Haufigste Relationen nach Landkreisen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%
i i i i i

Erding - Erding ] 53%)
Erding - Landshut 12%

Freising - Erding 12%
Minchen - Erding
Landshut - Erding
Minchen - Landshut O
Erding - Rosenheim Binnenverkehr
Erding - Mahidorf am Inn Q.uell-/Ziererkehr
Aulierhalb BY - Erding ]
Sonstige 9% Durchgangsverkehr

Abbildung 40: H&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhlstelle 6 (Mi. 27.09.2006)

Der sehr hohe Anteil der des Fahrtzwecks Wohnung geht konform mit der Auswer-
tung der Tagesganglinie. Der Hauptpendlerverkehr erfolgt morgens in Richtung
West und wird deshalb in Befragungsrichtung erst abends als Ruickfahrt zur Woh-
nung aufgenommen.

Arbeit
8% Ausbildung

3%

Wohnung Beruflich
48% 18%

Erledigung
Freizeit 18%
5%

Abbildung 41: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 6, FR Ost (Mi. 27.09.2006)
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Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Eine Nachfrage nach dem Flughafen Miinchen oder Zielen, die tber die A 92 zu er-
reichen waren, ist kaum vorhanden.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
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2.2.7 Erhebungsstelle 7:
ED 15 - stidostlich Maria Thalheim, Fahrtrichtung Sidost
(Do. 05.10.2006)

~w“oagumstr, 1

Am Hollerbusch '

Ober

bierba
{zv Fraunberg

Abbildung 42: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 7

Zahldaten Dauerzihlstelle

Die Erhebungsstelle 7 bei Maria Thalheim verzeichnete ein geringes Gesamtver-
kehrsaufkommen von 1403 Kfz in 24 h fur beide Fahrtrichtungen und einen gegen-
Uber dem Zahlistellendurchschnitt erhdhten Lkw-Anteil von 10 %.

Tabelle 7: Daten der 24h-Z&hlung fiir Erhebungsstelle 7 (Do. 05.10.2006)

Pkw  Anteil |Lkw  Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 1269 90% 134 10% 1403
Fahrtrichtung West: 702 93% 55 7% 757
Fahrtrichtung Ost: 567 88% 79 12% 646
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 58% 48%

Die Grafiken der Verkehrsverteilung Uber den Tag zeigen durch die leichten mor-
gendlichen und abendlichen Spitzen, dass die Stralle Relevanz fir den Berufsver-
kehr besitzt.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y v Juni 2007
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Abbildung 43: Tagesganglinie Erhebungsstelle 7, FR Slidost— Befragungsrichtung
(Do. 05.10.2006)
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Abbildung 44: Tagesganglinie Erhebungsstelle 7, FR Stidwest (Do. 05.10.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung erfolgte in dstlicher Richtung mit einem Befragungsanteil von 58%
(Pkw) am Gesamtaufkommen in diese Richtung.

Grolte Quelle ist die gleich westlich der Erhebungsstelle gelegene Ortschaft Maria
Thalheim in der Gemeinde Fraunberg. Die Gemeinde Fraunberg stellt daher auch
mit 63 % fast ein Drittel des Quellverkehrs, gefolgt von Wartenberg mit 13 %. Der
Anteil an weiter entfernt gelegenen Quellen wie Erding, Moosburg und Landshut ist
vergleichsweise gering. Eine besondere Nachfrage nach einer Autobahnanbindung
an die A 92 oder dem Flughafen Minchen konnte am Querschnitt nicht festgestellt
werden.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des . Juni 2007
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Zahistelle 7 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Fraunberg : : : : : — 63%

Wartenberg 74|_| 13%
Erding [=13%
Moosburg a. d. Isar 7:I 3%
Landshut 7:| 2%
Steinkirchen 7:| 2%
Langenpreising 7] 2%
Kirchberg 7] 2%
Berglern 7] 1%

Sonstige _ 10%

Zahlstelle 7 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

20%
8%

Fraunberg

Inning a. Holz
Taufkirchen (Vils)
Dorfen

Erding

Bockhorn
Minchen

Isen

Lengdorf

Sonstige | 18%

Zahlstelle 7 - Haufigste Relationen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Fraunberg - Fraunberg 13%

Fraunberg - Inning a. Holz 10%

Fraunberg - Taufkirchen (Vils) (9%
Fraunberg - Erding 7:| 8%
Fraunberg - Dorfen 7:| 4%

Fraunberg - Bockhorn 7:| 4%
Wartenberg - Inning a. Holz 7:| 3%
Wartenberg - Fraunberg 7:| 3%

Fraunberg - Minchen []3%

Sonstige | 44%)

Abbildung 45: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 7, FR Siidost (Do. 05.10.2006)
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Die meistgenannten Ziele lagen im Gemeindegebiet Fraunberg selbst mit 20 %, in
Inning a. Holz und Taufkirchen a. d. Vils.

Auch hier wurden sehr viele unterschiedliche Relationen bei der Befragung genannt,
so dass von den uber 100 Relationen noch 44 % unter ,Sonstige“ aufgefihrt werden
mussen. Diese verbleiben aber, wie in der folgenden Abbildung nach Landkreisen
ersichtlich, fast ausschlief3lich innerhalb des Landkreises und sind als lokale Fahrten
einzustufen. Fahrten, die zum Durchgangsverkehrs zu zahlen sind, waren mit nur

1 % Anteil kaum vorhanden.

0%

10%

Zahlstelle 7 - Haufigste Relationen nach Landkreisen

20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding - Erding

Erding - Miinchen
Landshut - Erding
Freising - Erding

Erding - Rosenheim
Erding - Ebersberg
Erding - Landshut
Erding - Mihldorf am Inn
Minchen - Erding

Sonstige

72%

]

Binnenverkehr

Quell-/Zielverkehr

[]

Durchgangsverkehr

Abbildung 46: Héufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhlstelle 7 (Do. 05.10.2006)

Die Analyse der Fahrtzwecke zeigt eine relativ gleichmaRige Verteilung der Zwecke.

Wohnung
27%

Arbeit

—_— Ausbildung
Freizeit ( 1%
3%
Beruflich
13%
Priv.
Erledigung
31%

Abbildung 47: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 7, FR Siidost

(Do. 05.10.2006)
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Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Der Hauptanteil der Befragten stammt aus dem Gemeindegebiet Fraunberg selbst
oder der Nachbargemeinde Wartenberg. Eine Nachfrage nach dem Flughafen Min-
chen ist unter den neun wichtigsten Quellen/Zielen nicht vorhanden, eine geringe
Nachfrage Uber die Anbindung zur A 92 evtl. nach Landshut mit nur 2 %.
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2.2.8 Erhebungsstelle 8:
St 2082 - nordlich Reichenkirchen, Fahrtrichtung Sud
(Mi. 20.09.2006)

8

eichenkirchen

(zv Fraunberg)
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Abbildung 48: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 8

Zahldaten Dauerziahlstelle

Die Erhebungsstelle 8 verzeichnete ein hohes Gesamtverkehrsaufkommen von
5051 Kfz in 24 h fur beide Fahrtrichtungen. Der Lkw-Anteil lag bei 9 %.

Tabelle 8: Daten der 24h-Z&hlung fiir Erhebungsstelle 8 (Mi. 20.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 4597  91% 454 9% 5051
Fahrtrichtung Nord 2450 93% 175 7% 2625
Fahrtrichtung Siid: 2147  88% 279 12% 2426
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 55% 57%

Die Verkehrsverteilung zeigt sehr deutliche morgendliche und abendliche Spitzen,
die bezeichnend flir einen hohen Anteil an Berufs- bzw. Pendlerverkehr sind.
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Abbildung 49: Tagesganglinie Erhebungsstelle 8, FR Siid — Befragungsrichtung
(Mi. 20.09.2006)
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Abbildung 50: Tagesganglinie Erhebungsstelle 8, FR Nord (Mi. 20.09.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung erfolgte in sudlicher Richtung mit einem Befragungsanteil von 55 %
(Pkw) am Gesamtaufkommen in diese Richtung.

MafRgebliche Quellen mit uber 50 % Anteil sind die nordlich auf der Staatsstralle ge-
legenen Orte Wartenberg und Fraunberg, aber auch an vierter Stelle mit noch 5 %
die Stadt Landshut. Eine gewisse Bedeutung einer ndrdlichen Anbindung zur Auto-
bahn A 92 und der Anschlussstelle Moosburg-Sud ist somit gegeben.

Eindeutiges Hauptziel ist die Stadt Erding fur 55 % der Befragten, aber auch die
Stadt Minchen und der Flughafen besitzen noch Relevanz mit rund 7 % und 3 %.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Juni 2007
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Zihlstelle 8 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Wartenberg i i i 133%
Fraunberg | | | ] 28%
Steinkirchen 7:I 6%
Landshut 7:I 5%
Langenpreising 7:I 4%
Kirchberg 7:I 4%
Hohenpolding 7:I 3%
Moosburg a. d. Isar 7:I 2%

Buch a. Erlbach 1%

Sonstige _ 13%

Zahistelle 8 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding 55%
Fraunberg
Munchen
Bockhorn 4%
Flughafen Miinchen 3%
Oberding M 2%
Freising @ 1%
Markt Schwaben B1%
Kirchheim b. Miinchen §1%

Sonstige 13%

Zahlstelle 8 - Haufigste Relationen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Wartenberg - Erding : 20%

Fraunberg - Erding —I_l 1616
Fraunberg - Fraunberg 7:I 4%
Wartenberg - Fraunberg 7:I 4%
Steinkirchen - Erding 7:I 3%

Langenpreising - Erding [3%
Kirchberg - Erding [13%
Wartenberg - Miinchen 7:I 2%
Landshut - Erding 7:I 2%

Sonstige I 437

Abbildung 51: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 8, FR Siid (Mi. 20.09.2006)
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Erhebungsergebnisse

Die Auswertung der haufigsten Relationen bestatigt die wichtigsten Ziele Erding und
Fraunberg. Der hohe Anteil an ,Sonstige“ Relationen (liber 260 unterschiedliche Re-
lationen) kann Uber die Analyse nach Landkreisen zu 65 % dem Binnenverkehr zu-
geordnet werden. 31 % z&hlen zum Quell-/Zielverkehr, 4 % zum Durchgangsverkehr

(inkl. ,Sonstige®).
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Zahlstelle 8 - Haufigste Relationen nach Landkreisen
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] 65
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[]
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Abbildung 52: H&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhistelle 8 (Mi. 20.09.2006)

Die Verteilung der Fahrtzwecke verdeutlicht mit 45 % Anteil ,Arbeit” die grofe Rele-
vanz der StaatsstralRe fur den Berufsverkehr.

Priv.

24%

Erledigung

Wohnung
11%

Freizeit
5%

Beruflich
12%

\

Ausbildung
3%

Arbeit
45%

Abbildung 53: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 8, FR Siid (Mi. 20.09.2006)
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Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Der Hauptanteil der Befragten stammt aus den Gemeindegebieten Wartenberg und
Fraunberg, Beziehungen zur A 92 bestehen kaum (Verkehr aus Landshut 5 %). Das
Ziel Flughafen Minchen wird mit nur 3 % genannt. Im Gegensatz zu den noérdlichen
Erhebungsstellen verlaufen die Verkehre Richtung Minchen mit 7 % jetzt nicht Uber
die A 92 sondern Uber Alternativen wie die slidlich gelegene B 388. Eine gute An-
bindung zur A 92 fir die Richtung Muinchen ist demnach fir den Verkehr dieser Er-
hebungsstelle von untergeordneter Bedeutung.
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2.2.9 Erhebungsstelle 9:
St 2331 - nordlich Niederlern, Fahrtrichtung Nord
(Mo. 18.09.2006)
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Abbildung 54: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 9

Zahldaten Dauerzihlstelle

Die Erhebungsstelle 9 in der nordwestlichen Ecke des Untersuchungsraumes ver-
zeichnete ein Gesamtverkehrsaufkommen von 3571 Kfz in 24 h fir beide Fahrtrich-
tungen mit dem hdchsten Lkw-Anteil im Untersuchungsgebiet von 14 %.

Tabelle 9: Daten der 24h-Zéahlung fiir Erhebungsstelle 9 (Mo. 18.09.2006)

Pkw  Anteil |Lkw  Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 3082 86% 489 14% 3571
Fahrtrichtung Sud: 1634  89% 212 11% 1846
Fahrtrichtung Nord: 1448  84% 277 16% 1725
= Befragungsrichtung
Anteil Befragung: 58% 52%

Die Grafiken der Verkehrsverteilung zeigen eine leichte morgendliche und eine
deutliche abendliche Spitze in der Verkehrsbelastung und somit die Wichtigkeit flr
den Berufsverkehr.
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Abbildung 55: Tagesganglinie Erhebungsstelle 9, FR Nord — Befragungsrichtung
(Mo. 18.09.2006)
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Abbildung 56: Tagesganglinie Erhebungsstelle 9, FR Sid (Mo. 18.09.2006)

Befragungsergebnisse

Die Befragung erfolgte in nérdlicher Richtung mit einem Befragungsanteil von 58 %
(Pkw) am Gesamtaufkommen.

Eindeutige Hauptquelle der befragten Verkehrsteiinehmer ist die Stadt Erding mit
51 %, gefolgt von der Gemeinde Berglern mit 23 %.

Die Hauptziele befinden sich auf dem Gemeindegebiet von Moosburg a. d. Isar mit
31 % — meist nordlich der A 92, daneben Langenpreising mit 17 % und Landshut mit
15 %.
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Zahistelle 9 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
i i i i

I I
Berglern 123%

Wartenberg [13%

Eitting [=13%
Oberding 7] 2%
Miinchen 7] 2%
Fraunberg 7] 1%
Flughafen Miinchen 7] 1%

151%

Erding

Freising 01%

Sonstige F 14%

Zahistelle 9 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Moosburg a. d. Isar 31%
Langenpreising
Landshut
Berglern
Langenbach
Eching

Zolling
Bruckberg
Buch a. Erlbach

Sonstige | : 123%

Zahlstelle 9 - Haufigste Relationen

0% 10% 20%  30% 40% 50% 60%  70%

Erding - Moosburg a. d. Isar 1é%

Erding - Landshut 10%

Erding - Langenpreising 10%
Berglern - Moosburg a. d. Isar 7:I 8%
Berglern - Landshut 7EI 3%
Berglern - Langenpreising 7EI 2%
Berglern - Berglern 7E| 2%
Erding - Eching [11%
Erding - Bruckberg 7[| 1%

Sonstige | INEEEE— 47 o

Abbildung 57: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 9, FR Nord (Mo. 18.09.2006)
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An diesem Erhebungsquerschnitt ist die Relevanz einer Autobahnanbindung an die
A 92, aufgrund der Uberwiegend auf Nahziele ausgerichteten Nachfrage, nur be-
dingt gegeben.

Die Auswertung der Relationen nach Landkreisen zeigt die Dominanz der Bezie-
hung Erding Freising, bzw. Landshut — nicht zuletzt wegen der Randlage der Erhe-
bungsstelle und damit Nahe zu den Nachbarlandkreisen. Der Binnenverkehr liegt
demnach auch nur bei 19 %, der Anteil des Durchgangsverkehrs bei 9 %.

Zahlstelle 9 - Haufigste Relationen nach
Landkreisen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding - Freising 40%
Erding - Landshut 249
Erding - Erding | 19%
Freising - Erding |
Muinchen - Freising

Ebersberg - Freising |

Miinchen - Erding Binnenverkehr

Erding - Dingolfing-Landau Q.uell-/Zielverkehr
Erding - Regensburg ]
Sonstige 10% Durchgangsverkehr

Abbildung 58: Hé&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zahlstelle 9 (Mo. 18.09.2006)

Die Verteilung der Fahrtzwecke zeigt die grole Relevanz der Strecke fir den Be-
rufsverkehr — mit dem grof3en Anteil abends zurtickkehrender Verkehrsteilnehmer in
Richtung ,Wohnung“ mit 44 %.

Arbeit
12%

Ausbildung
2%

Wohnung
44%
Beruflich
18%
Freizeit E IPJ_iV'
3% rledigung
21%

Abbildung 59: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 9, FR Nord (Mo. 18.09.2006)
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Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Der Hauptanteil der Befragten stammt aus den Gebieten der Stadt Erding und der
Gemeinde Berglern. Ein Bezug zum Flughafen besteht kaum mit nur 1 % der ange-
gebenen Quellen/Ziele. Auch die Hinzunahme der umliegenden Gemeinden und
flughafenaffinen Gewerbegebiete in Eitting oder Oberding erhéhen die Nachfrage
nur wenig.

Aufgrund der unglnstigen Lage zwischen zwei Anschlussstellen (AS Erding und AS
Moosburg-Sid) werden an diesem Erhebungspunkt nur wenige Bezige zur A 92
angegeben. Lediglich das tber die A 92 oder B 11 erreichbare Ziel Landshut ist mit
15 % vertreten.
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2.2.10 Erhebungsstelle 10:
(Verkehrserhebung TRANSVER, 2005)
GV Berglern - Eitting, westlich Berglern, FR West

o

Berglern

yordter 3

Abbildung 60: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 11

Die Erhebungsstelle 10 wurde bereits im April 2005 aufgenommen. Die Verkehrs-
nachfrage wurde nur fir den Gesamtquerschnitt erhoben, d. h. ohne Unterschei-
dung in Fahrtrichtungen. Das Gesamtverkehrsaufkommen lag bei 2222 Kfz in 24 h
fur beide Fahrtrichtungen und einen Lkw-Anteil von 7 %.

Tabelle 10: Daten der 24h-Z&hlung fiir Erhebungsstelle 10 (Mo. 11.04.2005)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 2061 93% 161 7% 2222
Anteil Befragung: 52% 64%

Die Tagesganglinie reprasentiert hier die Verkehrsnachfrage Uber den gesamten
Querschnitt, eine Unterscheidung nach Fahrtrichtungen kann nur Uber die Befra-
gung erfolgen. Trotzdem ist deutlich die Bedeutsamkeit der Verbindung fir den Be-
rufsverkehr mit zwei ausgepragten Spitzen morgens und abends zu erkennen.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
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Abbildung 61: Tagesganglinie Erhebungsstelle 10, Gesamtquerschnitt (Mo. 11.04.2005)

Befragungsergebnisse

Die Befragung erfolgte in westlicher bzw. &stlicher Richtung mit einem Befragungs-
anteil von 52 % (Pkw) am Gesamtaufkommen in diese Richtung.
Eindeutige Hauptquelle an der Befragungsstelle in Fahrtrichtung West sind die ge-

meindeinternen Fahrzeuge mit 48 %. Ebenfalls stark vertreten ist das Verkehrsauf-
kommen aus der nachbarlichen Gemeinde Wartenberg mit 35 %.

Ziahlstelle 10 - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Berglern ; ; ; : | 48%
Wartenberg 1 35%

Langenpreising [—14%
Moosburg a. d. Isar 7:I 3%
Fraunberg 7:I 2%
Kirchberg 7] 1%
Buch a. Erlbach 7] 1%
Erding 7] 1%
Landshut 7] 1%
Sonstige F 4%

Abbildung 62: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 10, FR West (Mo. 11.04.2005)

Hauptziele der Fahrten sind die nahe gelegene Stadt Erding flir gut ein Drittel der
Befragten, gefolgt vom Flughafen Minchen mit 14 %, sowie weiteren Zielen in der
unmittelbaren Flughafenumgebung wie die Gemeinde Eitting oder Oberding mit zu-
sammen 16 %. Die Stadt Minchen wurde von 9 % der Befragten angefahren.
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Zahistelle 10 - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Erding 36(%
Flughafen Miinchen
Eitting

Minchen

Oberding

Berglern

Freising

Ismaning

Hallbergmoos
Sonstige 10%

Zahlistelle 10 - Haufigste Relationen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Berglern - Erding 150
Wartenberg - Erding 14%

Wartenberg - Flughafen Minchen [——18%

Berglern - Minchen [—15%

Berglern - Flughafen Miinchen [ 5%

Berglern - Berglern [—159
Berglern - Eitting [14%
Wartenberg - Oberding [[13%

Wartenberg - Miinchen [13%

Sonstige | INEEE———— 9 %

Abbildung 63: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 10, FR West (Mo. 11.04.2005)

Die Auswertung der haufigsten Relationen zeigt ebenfalls die Dominanz der Bezie-
hungen zwischen den Gemeinden Berglern, bzw. Wartenberg und der Stadt Erding,
sowie dem Flughafen Minchen.

Die Betrachtung nach Landkreisen zeigt einen deutlichen Anteil an Binnenverkehr
mit 54 % und nur 2 % Durchgangsverkehr. 44 % sind den Quell-/Zielverkehr, haupt-
sachlich zwischen den Landkreisen Erding und Freising bzw. Miinchen zuzuorde-
nen.
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Zahistelle 10 - Haufigste Relationen nach
Landkreisen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Erding - Erding : : : i ‘ ] 54%
Erding - Freising 20%
Erding - Miinchen %
Freising - Erding
Landshut - Erding
Erding - Ebersberg %]nenverkehr
Landshut - Freising .
Erding - Dachau Quell-/Zielverkehr
Erding - Cham [ ]
Sonstige Durchgangsverkehr

Abbildung 64: Hé&ufigste Relationen nach Landkreisen, Zéhistelle 10 (Mo. 11.04.2005)

Die Verteilung der Fahrtzwecke zeigt die grole Relevanz der Strecke fir den Be-
rufsverkehr — mit dem grof3en Anteil an ,Arbeit‘ mit 44 %.

Wohnung
Freizeit 3% 3%

Priv.
Erledigung
19%

Beruflich Arbeit 61%

10%

Ausbildung
4%

Abbildung 65: Verteilung der Fahrtzwecke — Erhebungsstelle 10, FR West
(Mo. 11.04.2005)

Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Neben dem Hauptziel Erding mit 36 % besteht eine Beziehung zum Flughafen, die
mit 14 % genannt wurde und zusammen mit den umliegenden Gemeinden und Ge-
werbegebieten wie Eitting, Oberding oder Hallbergmoos auf Uber 30 % der Nachfra-
ge kommt. Die Relevanz einer guten Anbindung an den Flughafen sowie an die Au-
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tobahn A 92 Uber dem Autobahnanschluss Erding ist mit Zielen wie Minchen mit
9 % gegeben.
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2.2.11 Erhebungsstelle 11:
St 2331 - sudlich Glaslern, Fahrtrichtung Sud

Krmhr }

: LANGENGEISLING
Weiherd
%:;ﬂ‘: ,‘ 11ne e
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Abbildung 66: Detailausschnitt — Erhebungsstelle 11

Die geplanten Erhebung an der Erhebungsstelle 11 sudlich von Glaslern wurde im
Laufe der Vorbereitungen der Untersuchung verworfen und sollte durch eine bereits
vorhandene Erhebung aus dem Gutachten ,Verkehrsuntersuchung nérdlicher Land-
kreis Erding“ von Prof. Kurzak aus dem Jahr 2000 ersetzt werden.

Grundsatzlich eignet sich die Erhebungsstelle 11neu, um die ndtigen Informationen
fir das spater zu erstellende Verkehrsmodell zu abzuleiten (Verkehre aus dem Un-
tersuchungsgebiet in Richtung Sud/Stdwest und umgekehrt). Weitere detaillierte
Aussagen werden jedoch nicht abgeleitet, da sich hier in Erhebungsstelle 11neu
drei Verkehre Uberlagern und somit isolierte Aussagen flr die St 2331 nur schwer
moglich sind:

e Verkehrsstrome der St 2331, Befragungsstelle 11 (alt)
o Verkehrsstrome der St 2082, Befragungsstelle 8
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norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER



Erhebung des aktuellen Verkehrsgeschehens Seite 61

¢ Binnen-/Quell-/Zielverkehr aus Langengeisling

Zahldaten Dauerzihistelle:

Die Daten der ,Verkehrsuntersuchung noérdlicher Landkreis Erding“ von Prof. Kurzak
stammen aus dem Jahr 2000 und sind demnach bedingt aktuell. Die alternativ zur
Erhebungsstelle 11 verwendbare Befragungsstelle lag dabei ca. 6 km weiter sidlich
(blauer Pfeil), die Zahlistelle lag ca. 1 km weiter nérdlich an der Schnittstelle von
St 2082 und St 2331 (blauer Kreis). Im Folgenden werden die Aussagen des Be-
richts wiedergegeben.

Tabelle 11: Daten der 24h-Z&hlung fiir Zéhlstelle 11 (blauer Kreis, Di.-Do. 14.-16.03.2000)

Pkw Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
Gesamter Querschnitt: 7590 93% 610 7% 8200

Tabelle 12: Daten der 24h-Zahlung fiir Befragungsstelle 11 (blauer Pfeil, Do. 30.03.2000)

Pkw  Anteil |Lkw Anteil |Gesamt (Kfz)
|GesamterQuerschnitt: 14740 94% 960 6% 15700

Aufgrund der Lage des Erhebungspunktes ist die eindeutige Hauptquelle an der Be-
fragungsstelle in Fahrtrichtung Sid Langengeisling selbst mit 35 %, gefolgt von
Langenpreising/Wartenberg (in der Erhebung von Kurzak nicht getrennt) kommend
von der St 2082 und Berglern/Mitterlern von der St 2331.

Zahlstelle 11neu - VON

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Langengeisling | 35%

Langenpreising/Wartenberg EJS%
Berglern/Mitterlern 139

EichenkofervAltham [ 6%
Landshut [—16%

Moosburg a. d. Isar [—15%

Reichenkirchen [—14%

Fraunberg [13%

Thalheim/Steinkirchen [£12%

Sonstige 7- %

Abbildung 67: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 11neu, FR Siid (Do. 30.03.2000),
tibernommen aus ,Verkehrsuntersuchung nérdlicher Landkreis Erding® von
Prof. Kurzak
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Hauptziele der Fahrten sind die nahe gelegene Stadt Erding mit wiederum gut ei-
nem Drittel der Befragten, gefolgt von Minchen mit 7 %.

Zahlstelle 11neu - NACH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

67%

Erding

Munchen %

Aufhausen 4%
Markt Schwaben/Poing 3%
Bergham 3%
Oberding/Hallbergmoos/... 2%
Moosinning/Neuching B 2%
Isen/Forstern [l 2%
Langengeisling Wl 2%

Sonstige | 10%

Abbildung 68: Befragungsergebnisse Erhebungsstelle 11neu, FR Siid (Do. 30.03.2000),
libernommen aus ,Verkehrsuntersuchung nérdlicher Landkreis Erding” von
Prof. Kurzak

Weitere Aussagen analog zu den eigenen Erhebungen 1-10, wie haufigste Relatio-
nen oder Angaben zu Fahrtzwecken konnten aus den Unterlagen der ,Verkehrsun-
tersuchung noérdlicher Landkreis Erding“ von Prof. Kurzak nicht entnommen werden.

Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen Miinchen

Das Hauptziel in Befragungsrichtung ist die Stadt Erding mit rund zwei Drittel der
Fahrbeziehungen, dahinter die Landeshauptstadt Minchen mit nur noch 7 %. An
diesem Erhebungspunkt werden nur wenige Bezlige zur A 92 angegeben, lediglich
das uber die A 92 oder B 11 erreichbare Ziel Landshut ist mit 6 % vertreten. Bezie-
hungen in Richtung Flughafen Miinchen waren wenig gefragt.
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2.3 Zusammenfassung der Erhebungsergebnisse

Durch die im September/Oktober 2006 durchgefiihrten Zahlungen und Befragungen
im nordéstlichen Landkreis Erding sollte ein Uberblick zur Verkehrslage bzw.
-nachfrage im Untersuchungsraum — die Gemeinden Berglern, Fraunberg, Kirch-
berg, Langenpreisung, Steinkirchen und Wartenberg — geschaffen werden. Die Er-
hebungsstellen wurden hierfir so angeordnet, dass der Grofteil der ein- und aus-
fahrenden Stréome, insbesondere die Nachfrage in Richtung Flughafen Minchen
und der Autobahn A 92 ermittelt wurde. Die Erhebung der Verkehrsdaten erfolgte in
einem zweistufigen Ansatz mittels mobiler Plattendetektoren und Befragungen.

Im folgenden werden wichtige Beobachtungen und Ergebnisse der vorangegange-
nen Einzelanalyse, getrennt nach Erhebungsstellen, zusammengefasst wiederge-
geben. Die Auswertungen beziehen sich in der Regel auf die Gesamtheit der Erhe-
bungsquerschnitte.

Aussagen uber evtl. Verkehrszuwachse bzw. —abnahmen werden nicht getroffen, da
fur die Erhebungsstellen kaum Vergleichszahlen aus alteren Erhebungen vorliegen.

2.3.1 Verkehrsaufkommen

Die folgende Abbildung zeigt das ermittelte Verkehrsaufkommen der Erfassungs-
querschnitte fur 24 h. Der Lkw-Anteil lag je nach Erhebungsstelle zwischen 5 -14 %.

‘x—'

ach . e
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1280 Kiz/24h |
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Abbildung 69: Ermittelte Verkehrsbelastung in 24 h, September/Oktober 2006
* erhoben April 2005
** nicht neu erhoben, Zéhldaten weiter siidl. von 2000 vorhanden (Kurzak)
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Klar zu erkennen ist die verkehrliche Bedeutung der beiden Nord-Sid verlaufenden
StaatsstralRen — St 2331 im Westen mit Erhebungsstelle 9 (11** siehe vorherige Sei-
te) und St 2082 im Osten mit Zahlstellen 3, 4 und 8. Diese nehmen nach Zahlen die
Hauptverteilung des Verkehrs im Untersuchungsraum vor — in Richtung Nord nach
Moosburg a. d. Isar, Landshut und der Autobahn A 92, bzw. nach Sid mit der B 388
und Ziele wie Erding oder Taufkirchen a. d. Vils. Eine ebenfalls, auf das Untersu-
chungsgebiet bezogen, erhéhte Verkehrsbelastung weist die im Westen gelegene
Zahlstelle 10 mit Verkehren nach Erding und dem Flughafen auf. Die Belastung der
anderen Erhebungsstellen kann als normal bis gering eingestuft werden.

Dies zeigt sich auch bei den Spitzenstundenwerten, also der Verkehrsbelastung der
héchstbelasteten Stunde des Zahltages, die meist wahrend des morgendlichen oder
abendlichen Berufsverkehrs auftritt.

Bei der Betrachtung der starker belasteten Erhebungsstellen 3 und 8 werden auf der
St 2331 Werte von 200 bis knapp 300 Fahrzeuge pro Stunde ermittelt. Das ent-
spricht durchschnittlich bis zu 5 Fahrzeugen pro Minute in der Erhebungsrichtung.
Eine Uberlastung ist somit grundsatzlich nicht gegeben, jedoch kénnen bei diesen
Verkehrsbelastungen unter ungtinstigen Bedingungen, wie durch nicht leistungsfa-
hig ausgeflihrte Knotenpunkte oder durch Verkehrsstérungen, schnell Stérungen
und Stauungen entstehen.

Dies konnte tatsachlich an der Erhebungsstelle 8 morgens beobachtet werden — die
Befragung der Verkehrsteilnehmer mit ca. 10-30 Sekunden Befragungsdauer verur-
sachte kurzfristige Riickstaus von Uber 100 m Lange. Aus diesem Grund musste die
Befragung mehrmals kurzfristig unterbrochen und die Fahrzeuge durchgewunken
werden, um eine Uberstauung des stromaufwartigen Knotens zu verhindern.

Auf der anderen Seite existieren besonders im Ostlichen Bereich des Untersu-
chungsraums Erhebungsstellen mit geringeren Spitzenstundenwerten. Die Zahlistel-
len 5 und 7 weisen etwas Uber 50 Fahrzeugen pro Stunde auf, d. h. einem Ver-
kehrsaufkommen von knapp einem Fahrzeug pro Minute.

2.3.2 Ausbauzustand

Die Beurteilung der Strafen und deren Ausbauzustand war kein Bestandteil der Un-
tersuchung. Trotzdem konnte wahrend diverser Befahrungen sowie an den Erhe-
gungsstellen festgestellt werden, dass sich einige Strallen im Untersuchungsraum
in einem stark verbesserungswirdigen Zustand befinden und folglich einer ange-
messenen Verkehrssicherheit nicht gerecht werden. Dies bezieht sich teils auf die
Linienfihrung (Kurvigkeit), den Zustand der Fahrbahndecke und insbesondere auf
die Fahrbahnbreite. Viele dieser Straflen sind zudem fiir den Verkehr Gber 7,5 Ton-
nen gesperrt, was eine Umwegigkeit und schlechtere Erreichbarkeit fir den Liefer-
verkehr bedeutet.

Als Beispiele fir den verbesserungswiurdigen Ausbauzustand seinen hier die Quer-
schnitte an der Erhebungsstelle 3 und 10 genannt.

Im westlichen Zulauf der Erhebungsstelle 3 (Ostlich von Langenpreising) befindet
sich eine durch Leitplanken eingeengte Allee die in eine schmale tonnagebe-
schrankte Kanalbriicke Ubergeht. Dieser Strallenabschnitt ist gerade so breit, dass
ihn zwei begegnende Pkw passieren kénnen. Im Begegnungsfall Pkw/Lkw oder
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Lkw/Lkw kommt es regelmafig zu Konflikten. Erschwerend kommt hinzu, dass die-
ser Bereich durch die 6stlich an die Bricke anschlielfende 90°-Kurve nur sehr
schwer einsehbar ist. Grundsatzlich sollten derartige Engstellen zukunftig Gberplant
und baulich geandert werden, umso mehr, da es sich hier um die derzeit am starks-
ten nachgefragte VerbindungsstralRe des Untersuchungsgebietes und die Haupt-
trasse zur Autobahn A 92 — AS Moosburg Sud handelt. Eine alternative Umfah-
rungsmaoglichkeit dieses Konfliktbereichs wird unter Punkt 3.4.5 behandelt.

Abbildung 70: Schmale und unlibersichtliche Stelle am Erhebungspunkt 3 éstlich von
Langenpreising

Abbildung 71: Engstelle auf GV Berglern — Eitting, westlich von Berglern
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Ahnlich zeigt sich die Situation fiir die Erhebungsstelle 10 im Westen von Berglern.
Aufgrund fehlender leistungsfahiger Alternativen ist die Verbindung trotz ihrer
schmalen Fahrbahnbreite sehr attraktiv fir den Berufsverkehr in Richtung Flughafen
und den umgebenden Gewerbegebieten, was sich auch anhand der Ganglinien be-
legen lasst. Aufgrund der Fahrbahnbreite miissen die Fahrzeuge jedoch bei Begeg-
nungsverkehr immer wieder auf das seitliche Bankett ausweichen, wodurch erhéhte
Instandhaltungskosten entstehen. Auch hier befindet sich eine schmale Briicke, die
zu vermehrten Konflikten flhrt.

2.3.3 Potenziale: Verbesserte Anbindung zur A 92 und zum Flughafen
Miinchen

Unter den Punkten 2.2.1 bis 2.2.11 erfolgte die Bewertung der Potenziale fir eine
verbesserte Anbindung an die A 92 bzw. den Flughafen Minchen fir die einzelnen
Erhebungsstellen. Hier konnte festgestellt werden, dass die mit der Befragung er-
fasste Nachfrage nach den beiden Zielen groRen Schwankungen unterworfen ist,
jedoch nie als absolut dominante Beziehung auftritt.

Wie zu erwarten zeigten die flughafennah gelegenen westlichen Erhebungsquer-
schnitte 1 und 10 im Vergleich zu den anderen Erhebungsquerschnitten eine tGber-
durchschnittliche Nachfrage nach dem Flughafen und den umliegenden Gemeinden,
wie Eitting oder Oberding mit den zugehdérigen Gewerbegebieten. Zusammen mit
der Nachfrage nach Zielen, die Uber den Autobahnanschluss Erding erreicht werden
kénnen, wie die Stadt Minchen, zeigten die Erhebungsstellen somit Bedarf an einer
guten Anbindung an den Flughafen Minchen und die A 92. Die Hauptnachfrage aus
dem Untersuchungsraum wird dabei vor allem von den Gemeinden Wartenberg,
Berglern und Langenpreising gestellt. Die Nachfrage aus den 6stlich bzw. stiddstlich
im Untersuchungsraum gelegenen Gemeinden wie Kirchberg, Steinkirchen, Inning
a. Holz oder Taufkirchen a. d. Vils ist vergleichsweise gering.

Die nordlich liegenden Erhebungsstellen 9, 2, 3 und 4 zeigen meist nur einen gerin-
gen Bezug zum Flughafen, die Nachfrage nach einer guten Autobahnanbindung be-
steht hier hauptsachlich bei Erhebungsstelle 3 Richtung Landshut und Minchen,
sowie evil. fur Erhebungsstelle 9 fir Landshut. Dominante Ziele sind vielmehr nahe
gelegene Ziele wie die Gemeinden Wartenberg, Langenpreising oder Moosburg a.
d. Isar. Fahrer aus den 06stlich bzw. sudéstlich im Untersuchungsraum gelegenen
Gemeinden waren wiederum kaum vertreten. Eine verbesserte Anbindung an die
Autobahn kann somit vor allem fir den norddstlichen Bereich des Untersuchungs-
raums vor allem fir Wartenberg und Langenpreising, sowie ggf. fir Fraunberg aus-
gesprochen werden.

Die dstlich bzw. stidéstlich im Untersuchungsraum gelegenen Erhebungsstellen 5, 6
und 7 wiesen im Vergleich zu den anderen Zahlstellen ein geringeres Verkehrauf-
kommen auf, auch konnte hier — vermutlich aufgrund der groReren Distanz zum
Flughafen und zur A 92 — kaum eine Nachfrage zu diesen beiden Zielen festgestellt
werden. Lediglich die Zahlistelle 6 verflgte Uber eine im Vergleich etwas erhohte
Nachfrage nach dem Flughafen oder tber die A 92 erreichbaren Zielen. Da die Er-
hebungsstellen zusammen einen Grolteil der stdostlichen Zufahrtsmaoglichkeiten
zur A 92 Anschlussstelle Moosburg-Sud abdecken und alternative Routen dorthin

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y v Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER

—



Erhebung des aktuellen Verkehrsgeschehens Seite 67

eher umwegig sein durften, wird somit festgestellt, dass aus diesem Bereichtnur ei-
ne geringe Nachfrage in Richtung AS Moosburg-Sid und somit der Anbindung an
die A 92 besteht.

Die sudlich gelegene Erhebungsstelle 8 zeigt einen deutlich Bezug zur Stadt Erding
sowie den Gemeinden Wartenberg und Fraunberg. Ein Bezug zur A 92 ist nur be-
dingt gegeben, bzw. genannte Ziele wie Minchen oder der Flughafen kénnen Uber
die sudlich der Befragungsstelle gelegenen B 388 gegebenenfalls zligiger erreicht.

Uber die richtungsbezogene Nachfrage am Befragungspunkt 11 kénnen keine iso-
lierte Aussagen fur die Verkehre insbesondere fur die St 2331 gemacht werden, da
hier keine neue Erhebung vorgenommen wurde. Ubernommene Aussagen aus der
,verkehrsuntersuchung nérdlicher Landkreis Erding“ von Prof. Kurzak (2000) besa-
gen, dass die grofite Nachfrage in/faus Siden nach Erding besteht, mit groRem Ab-
stand gefolgt vom Ziel Minchen. In Richtung Nord bzw. der Autobahn A 92 sind die
meistgenannten Quellen/Ziele die Gemeinden Langenpreising, Wartenberg und
Berglern.

2.3.4 Verkehrsrelationen

Eine zusammenfassende Analyse zur Verteilung der Wege soll Aufschluss Uber die
Anteile des Binnen-, Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehrs und somit die Relevanz
einer Flughafen bzw. Autobahnanbindung an die A 92 geben. Insbesondere der An-
teil des Durchgangsverkehrs gibt Aufschluss darlber, inwieweit ein Strallennetz
durch ,Fremdverkehr* zur Durchfahrt benutzt wird, oder die Fahrten z. B. durch Ein-
wohner oder Arbeitnehmer des Untersuchungsgebietes verursacht werden.

Die Ergebnisse der Erhebungsstelle 11neu aus der ,Verkehrsuntersuchung nérdli-
cher Landkreis Erding“ von Prof. Kurzak (2000) flieRen nicht in diese Auswertungen
mit ein, da im Gutachten nur die Hauptquellen und —ziele genannt werden, nicht je-
doch die tatsachlichen Relationen.

Die Analyse der Befragungsergebnisse der 10 Erhebungsstellen ergab, dass rund
14 % des erfassten Verkehrs als Binnenverkehr bezeichnet werden kann, d. h. Start
und Ziel der Fahrten lagen innerhalb einer der sechs Gemeinden Berglern, Fraun-
berg, Kirchberg, Langenpreisung, Steinkirchen oder Wartenberg. 63 % der Fahrten
sind so genannte Quell-/Zielverkehre, bei denen der Startpunkt oder der Zielpunkt
im Untersuchungsgebiet lag.

23 % des Verkehrsbeziehungen sind als Durchgangsverkehr zu bezeichnen. Deren
Start- und Zielpunkte lagen auf3erhalb der sechs Gemeinden. Der ermittelte Durch-
gangsverkehr ist hier jedoch nicht als Uberregionaler Fernverkehr zu verstehen,
sondern verlauft hauptsachlich zwischen dem Landkreis Erding und den angren-
zenden Landkreisen. Start- und Zielpunkte, die aulRerhalb Bayerns lagen, waren
kaum vertreten.
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Verkehrsverteilung im Untersuchungsraum

14%

0,
239, 63%

H Quell-/Zielverkehr von/nach Untersuchungsgebiet

O Durchgangsverkehr

O Binnenverkehr Untersuchungsgebiet

Abbildung 72: Verkehrsverteilung im Untersuchungsraum

Binnenverkehr im Untersuchungsgebiet

Die folgende Abbildung 73 zeigt den Binnenverkehr, aufgeteilt in Fahrten pro Tag
zwischen den Gemeinden des Untersuchungsgebietes.

"' Binnenverkehr

Langenpreising

BT [ T
I (i

Abbildung 73: Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsgebietes

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y — Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER



Erhebung des aktuellen Verkehrsgeschehens Seite 69

In der Darstellung wurden die Fahrbeziehungen jeweils mit Hauptort der Gemeinde
verbunden — tatsachlich sind damit aber die Fahrten des gesamten dazu gehorigen
Gemeindegebietes gemeint. Das bedeutet, dass z. B. Fahrten zwischen Zustorf —
Mitterlern und Langenpreising — Berglern zu (Gemeinde) Langenpreising — (Ge-
meinde) Berglern zusammengefasst werden. Die Fahrten innerhalb eines Gemein-
degebietes, also z. B. von Zustorf nach Langenpreising, was in der Abbildung Lan-
genpreising — Langenpreising entsprechen wirde, wurden nicht dargestellit.

In der Abbildung wird die dominierende Beziehung zwischen Langenpreising und
Wartenberg mit rund 1400 Fahrten pro Tag sichtbar, die sich abgeschwacht noch
sudlich nach Fraunberg verlangern lasst. Alle anderen Beziehungen innerhalb des
Untersuchungsgebietes sind vergleichsweise von untergeordneter Bedeutung. Die
Ausrichtung des Verkehrs innerhalb des Untersuchungsgebietes verlauft somit
Nord-Sid, die Beziehungen in Ost-West Richtung oder diagonal sind kaum vertre-
ten.

Quell-/Zielverkehr im Untersuchungsgebiet

Interessanter fiir die Frage der besseren Anbindung des Untersuchungsgebietes an
den Flughafen Minchen oder die Autobahn A 92 ist die Auswertung der Quell-/
Zielbeziehungen.

Abbildung 74 auf der folgenden Seite zeigt auf einem erweiterten Kartenausschnitt
die haufigsten Fahrbeziehungen in Fahrten pro Tag zwischen den sechs Gemein-
den des Untersuchungsgebietes und den aullerhalb liegenden Quellen-/Zielen. Aus
Griinden der Ubersichtlichkeit wurden nur Beziehungen mit mindestens 100 Kfz/24h
abgebildet, das entspricht durchschnittlichen 4 Kfz bzw. Fahrten pro Stunde.

Die Abbildung verdeutlicht die Aufkommensschwerpunkte innerhalb des Untersu-
chungsgebietes, vor allem das im Zentrum gelegene Wartenberg, sowie die Ge-
meinden Berglern, Fraunberg und Langenpreising. Als Hauptquelle/-ziel auRerhalb
des Untersuchungsgebietes dominiert die Stadt Erding vor allen anderen Beziehun-
gen.
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Die in Abbildung 74 dargestellten Relationen in Kfz bzw. Fahrten pro Tag werden
durch die Abbildung 75 in die maRgeblichen Aufkommensschwerpunkte in Prozent
aufgeteilt. Die Nachfrage wird dabei auf ,innerhalb“ und ,auf3erhalb“ des Untersu-
chungsgebietes aufgeteilt. D.h. die Summe der Verteilung innerhalb des Untersu-
chungsgebietes (grin) entspricht 100 %, die Summe auferhalb ebenfalls, insge-
samt also 200 %. AulRerhalb dargestellt sind nur die am haufigsten genannten Ge-
meinden bzw. Stadte.
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Abbildung 75: MalBgebliche Aufkommensschwerpunkte des Quell-/Zielverkehrs im
Untersuchungsgebiet

Der Hauptanteil der Verkehrsnachfrage innerhalb des Untersuchungsgebietes fallt
auf die Gemeinde Wartenberg, 44 % des Quell-/ Zielverkehrs starten oder enden
dort. Die starksten Beziehungen hat das Untersuchungsgebiet mit der Stadt Erding
(25 %), Moosburg a. d. Isar (11 %) und Landshut (10 %, inkl. Gemeinde Eching).
Meistgenannter Start- bzw. Zielpunkt in den Sldosten ist Taufkirchen a. d. Vils
(4 %).

Aus der Abbildung wird ersichtlich, dass eine potenzielle Nachfrage nach einem Au-
tobahnanschluss an die A 92 fur die Ziele Landshut (mit Eching), Minchen und
Freising mit gesamt 23 % besteht. Die flughafenbezogene Nachfrage aus dem Un-
tersuchungsgebiet kann mit rund 6 % beziffert werden. Die Relevanz einer guten
Flughafenanbindung sowie eines guten Autobahnanschlusses aus dem Untersu-
chungsraum ist somit gegeben, jedoch nicht sehr ausgepragt.

Im Anschluss ist nochmals die Verteilung des ermittelten Quell-/Zielverkehrs darge-
stellt, hier jedoch nicht unterteilt auf ,innerhalb® und ,auerhalb“ des Untersu-
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chungsgebietes, sondern die gesamte Verkehrsnachfrage ergibt 100 % (d.h. die
Werte entsprechen der Halfte der Werte der vorausgegangenen Abbildung 75 mit
Summe aller Verkehrsnachfragen von 200 %).

Verkehrsnachfrage - Quell-/Zielverkehr

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Wartenberg 22%
Erding
Berglern
Fraunberg

Langenpreising

Moosburg a. d. Isar
Landshut "1 4o
Minchen ——14%
Flughafen Minchen [13%
Freising [/ 3%

Steinkirchen

Kirchberg

Buch a. Erlbach
Taufkirchen (Vils)
Oberding

Eitting

Eching/LA

Sonstige

12%

Abbildung 76: Verkehrsnachfrage, bezogen auf den Quell-/Zielverkehr (Summe 100%)

Die Ergebnisse der Erhebungsstelle 11neu flieRen nicht in diese Auswertungen der
Quell-Zielbeziehungen mit ein. Nach den Werten aus Abbildung 67 und Abbildung
68 durfte sich jedoch die grundsatzliche Aussage der Auswertungen nicht wesent-
lich @andern und nur einen leichten Anstieg der Dominanz von Erding und zu einem
gewissen Grad von Minchen, Landshut und Moosburg a. d. Isar bewirken.

Durchgangsverkehr im Untersuchungsgebiet

Die folgende Abbildung 77 zeigt, dass das Untersuchungsgebiet von Uberregiona-
lem Durchgangsverkehr weitgehend verschont bleibt. Dies ist unter anderem durch
mehrere flr den Schwerlastverkehr gesperrte Straflen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes und der um das Gebiet herum verlaufenden, Uberregionalen Ver-
kehrsverbindungen wie die A 92 im Norden, die B 15 im Osten oder die B 388 im
Suden, zu erklaren.

Die mit Hilfe der Befragung ermittelten Hauptbeziehungen des Durchgangsverkehrs
verteilen sich maf3geblich auf die drei, das Untersuchungsgebiet umgebenden,
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Stadte Erding (23 %), Moorburg a. d. Isar (13 %) und Landshut (inkl. Eching, 11 %),
andere Durchgangsverkehre treten ohne nennenswerte Haufung auf. Unter den Be-
ziehungen >100 Fahrten pro Tag traten keine Verbindungen auf, die nicht innerhalb
des Landkreises Erding begannen oder endeten.

Beim Durchgangsverkehr war somit weder ein besonderer Anteil an Uberregionalem

Verkehr vorhanden, noch bestand eine starke Nachfrage nach dem Flughafen
Minchen oder einer Autobahnanbindung an die A 92.
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Abbildung 77: Durchgangsverkehr durch Untersuchungsgebiet (nur Verkehre liber 100
Kfz/24h dargestellt)

Die Ergebnisse der Erhebungsstelle 11neu flieen nicht in diese Auswertungen der
Quell-Zielbeziehungen mit ein. Nach den Werten aus Abbildung 67 und Abbildung
68 durfte sich jedoch die grundsatzliche Aussage der Auswertungen nicht wesent-
lich andern und nur einen leichten Anstieg der Dominanz von Erding und zu einem
gewissen Grad von Munchen, Landshut und Moosburg a. d. Isar bewirken.

2.3.5 Fazit

Mit den durchgeflhrten Zahlungen und Befragungen im nordéstlichen Landkreis
Erding wurde eine wesentliche Grundlage fur die Beurteilung der Verkehrslage bzw.
-nachfrage fir die Gemeinden Berglern, Fraunberg, Kirchberg, Langenpreisung,
Steinkirchen und Wartenberg geschaffen.

Die Analysen zeigen, dass innerhalb des Untersuchungsgebietes die wesentlichen
Beziehungen entlang der Nord-Sud gerichteten Staatsstrallen St 2082 und St 2331
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verlaufen, in deren Zentrum — geographisch, wie gemessen an der Verkehrsnach-
frage — die Gemeinde Wartenberg liegt. Die Belastung entlang dieser Achsen ist im
Vergleich zum restlichen Untersuchungsgebiet erhéht, jedoch kann von keinen
Uberlastungen im verkehrlichen Sinne gesprochen werden.

Rund ein Sechstel der Verkehrsnachfrage fallt auf den Binnenverkehr, d. h. auf die
Verkehrsbeziehungen, die sich innerhalb der sechs Gemeinden abspielen. MalRgeb-
lich ist hier die Achse Langenpreising — Wartenberg, die sich etwas abgeschwacht
in Richtung Sud bis zur Gemeinde Fraunberg verlangern lasst. Rund 56 % des Bin-
nenverkehrs verlaufen entlang der Gemeindeachse Langenpreising — Wartenberg —
Fraunberg.

Bei der Betrachtung des Quell-/Zielverkehrs (knapp zwei Drittel der Verkehrsnach-
frage), erzeugen die Gemeinden Wartenberg, Berglern, Langenpreising und
Fraunberg die Hauptnachfrage innerhalb des Untersuchungsgebietes. Die Hauptzie-
le aulRerhalb sind die Stadt Erding mit 25 % der Gesamtnachfrage des Quell-/ Ziel-
verkehrs, gefolgt von Moosburg a. d. Isar und Landshut (inkl. Eching) mit 11 % bzw.
10 %, Munchen mit 7 % und Freising und der Flughafen Minchen mit 6 %.

Bezogen auf die Gesamtnachfrage ist somit die Relevanz einer guten Anbindung an
den Flughafenanbindung sowie die A 92 gegeben, jedoch ist diese weniger domi-
nant als die Nachfrage nach der Kreisstadt Erding.

Tatsachlich sollte die Nachfrage nicht allgemein Gber das gesamte Untersuchungs-
gebiet betrachtet werden. Wie unter 2.3.3 beschrieben, ist diese sehr stark abhangig
von der Lage des jeweiligen Bezugspunktes. So nimmt die Nachfrage nach dem
Flughafen Minchen 6stlich bzw. stdlich der Gemeinden Wartenberg und Fraunberg
stark ab, die Nachfrage nach Moosburg a. d. Isar, Landshut und die Anbindung an
die Anschlussstelle Moosburg-Sid besteht hauptsachlich bei nérdlich von Warten-
berg.

Die Analyse des Durchgangsverkehrs ergab, dass das Untersuchungsgebiet von
Uberregionalem Durchgangsverkehr weitgehend verschont bleibt. Unter den Bezie-
hungen >100 Fahrten pro Tag traten keine Verbindungen auf, die nicht innerhalb
des Landkreises Erding begannen oder endeten. Die ermittelten Hauptbeziehungen
verteilen sich mafigeblich auf die drei Stadte Erding (23 %), Moosburg a. d. Isar
(13 %) und Landshut (inkl. Eching, 11 %). Aufgrund des Durchgangsverkehrs konn-
te keine starke Nachfrage nach dem Flughafen Minchen, oder der Autobahnanbin-
dung Moosburg-Sid erkannt werden.

Die Ergebnisse der Erhebungsstelle 11neu aus der ,Verkehrsuntersuchung ndérdli-
cher Landkreis Erding“ von Prof. Kurzak (2000) flossen nicht in die Auswertungen
der Fahrrelationen ein, da im Gutachten nur die Hauptquellen und —ziele genannt
werden, nicht jedoch die tatsachlichen Relationen. Auf Basis der Informationen
(VON/NACH) kann aber geschlossen werden, dass von keinen wesentlichen Ande-
rungen der Ergebnisse aus den Erhebungsstellen 1-10 ausgegangen werden muss.
Das Gesamtbild durfte sich nur geringfligig zu Gunsten der hier genannten Haupt-
quellen/-ziele Stadte bzw. Gemeinden verschieben — Erding, Minchen, Berglern,
Langenpreising, Wartenberg, Landshut und Moosburg a.d. Isar.
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3

Verkehrsmodell

3.1

3.2

3.3

Der zweite grofle Aufgabenschwerpunkt neben der Feststellung des derzeitigen
Verkehrszustands im Untersuchungsgebiet ist die Erstellung eines Verkehrsmodells,
mit dem es maglich wird, die Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet realitdtsnah
nachzubilden. Hierdurch kénnen im abgebildeten Stral’ennetz an beliebigen Quer-
schnitten mafigebliche Grofen wie die Verkehrsnachfrage, Quelle/Ziel-Verteilungen,
die Verkehrsbelastung, etc., abgegriffen und beurteilt werden. Zusatzlich kénnen je-
doch auch bisher nicht vorhandene Streckenziige eingebunden und deren Wirkung
im Modell untersucht werden.

Aussagen Uber eine Nordumfahrung Erding werden aufgrund des auf das Untersu-
chungsgebiet begrenzten Umgriffes nicht gemacht.

Ist-Zustand

Fir den Bereich des norddstlichen Landkreises Erding wird ein Verkehrsmodell auf-
gebaut. Als Grundlage fir das Verkehrsmodell dient das Basismodell der Firma
TRANSVER flr den Bereich Minchen/Oberbayern. Die Kalibrierung des Modells
auf den zu untersuchenden Ausschnitt wird mit Hilfe der aktuellen Verkehrsdatener-
hebungen aus Punkt 2 durchgefihrt.

Prognose 2020

In einem weiteren Schritt erfolgt die Abschatzung der kunftigen Belastung im Unter-
suchungsgebiet. Die Abschatzung der Entwicklung bis 2020 wird auf Grundlage der
Prognosedaten zur Strukturentwicklung im Flughafenumland bis 2020 (BulwienGesa
AG) vorgenommen, die im wesentlichen die Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung
im Landkreis gemeindefein wiedergibt und bereits die Auswirkungen der geplanten
3. Start- und Landebahn des Flughafens Minchen bericksichtigt. Ferner werden
wesentliche infrastrukturelle Veranderungen aufgenommen, von deren Umsetzung
bis 2020 ausgegangen wird, z.B.:

e Autobahnausbau: Verlangerung A 94 , Ausbau A 92, etc.

e Umfahrungen: Nordumfahrung Erding (Wahltrasse 1), OU Taufkirchen
a.d. Vils, Sudring Freising, Westtangente Moosburg, etc.

¢ Neubau: 3. Startbahn des Flughafens Miinchen, B 388a, etc.

Erarbeitung von MaBBnahmen (Planfdlle)

Basierend auf den bisherigen Untersuchungsergebnissen und den Vorstellungen
der Gemeinden des Untersuchungsgebietes (Forderungen des Nachbarschaftsbei-
rats) werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber Landkreis Erding sechs’ zu un-
tersuchende Planfalle innerhalb des Untersuchungsraumes definiert. Die Planfalle

Erweiterung von urspriinglich drei (Auftrag) Planfallen, in Abstimmung mit dem Landkreis
Erding
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orientieren sich insbesondere an den Forderungen nach einer verbesserten Anbin-
dung an den Flughafen Minchen und die Autobahn A 92 — Anschlussstelle Moos-
burg-Sud.

Im weiteren Verlauf der Abstimmung mit dem Auftraggeber sollte noch ein weiterer
Planfall — PF 7: Ausbau der St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach — als Alternative fur
eine Verlangerung der ED 26 untersucht werden. Die St 2330/GV Vatersdorf —
Pfrombach befindet sich jedoch grofitenteils aulierhalb der Erhebungspunkte, so
dass hier keine Beurteilung durch das Verkehrsmodell vorgenommen wird. Stellver-
tretend wird die Wirkung der Ausbaumafinahme qualitativ abgeschatzt.

Die Lage der zu untersuchenden Trassen basiert im Wesentlichen auf den Vorga-
ben des Stralkenbauamtes Minchen — Abteilung S1 (Landkreis Erding). Zumeist lie-
gen diese bisher nur als Entwurf vor und sind somit nicht als feststehende Planun-
gen zu betrachten. Im Falle von mehreren Alternativen wurde stellvertretend eine
wahrscheinliche Trassenvariante ausgewahlt. Fur die Betrachtung von Verkehrsver-
lagerungen durch das Modell sind die verwendeten Lageangaben hinreichend ge-
nau.

Diese zu untersuchenden Planfélle sind:

e PF 1: Verlangerung ED 2 — Kanaltrasse

o PF 2: Westumfahrung Wartenberg

e PF 3: Nordumfahrung Langenpreising

e PF 4: Ostumfahrung Langenpreising

e PF 5: Verlangerung ED 26

e PF 6: Ostumfahrung Wartenberg + Verlangerung ED 26
Des weiteren erfolgt eine qualitative Beurteilung fir den

e Ausbau St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Y v Juni 2007
nordéstlichen Landkreises Erding TRANSVER

—



Verkehrsmodell Seite 77

7 A R . ORI T e
: / i, | Ausbau St 2330/GV {7
PF 3. Nordumfahrung : : Vatersdorf — Pfrombach !
Langenpreising hoo-ooy T S = S
PF 4: Ostumfahrung N

¥, Langenpreising

- ‘
PF 2. Westumfahrung

Wartenberg M‘ :
‘ .-'-. : \\
/ \ vt N

/ PF 6: Verlangerung ED 26 + | _/
i Ostumfahrung Wartenberg |\

ED 2 — Kanaltrasse

\
P i ] O

Abbildung 78: Darstellung der zu untersuchenden Planfélle fiir den nordéstlichen Landkreis
Erding

3.4 Wirkungsanalyse und Bewertung

Mittels des Verkehrsmodells sollen die Auswirkungen der Planfalle PF 1 bis PF 6
simuliert und dem Nullfall NF (d.h. ohne die jeweiligen Mallnahmen) gegenliberge-
stellt werden. Die ggf. veranderten Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet
werden bestimmt und deren verkehrliche Wirkung bewertet.

Verkehrsabnahmen im Vergleich zu Nullfall sind im Folgenden mit negativem Vor-
zeichen und grin gekennzeichnet, Verkehrszunahmen mit positivem Vorzeichen
und rot. Die dahinter in der Klammer befindliche Zahl entspricht der vorherigen Be-
lastung ohne die MaRnahme (= Belastung des Nullfalles). Die neue prognostizierte
Verkehrsnachfrage in Kfz/24h ist demnach die Summe aus der Veranderung + der
Belastung des Nullfalles (in Klammern), z.B. +800 (4200) = 5000 Kfz/24h,
-800 (4200) = 3400 Kfz/24h

3.4.1 Nullfall

In der folgenden Abbildung ist der prognostizierte Grundzustand 2020 ohne die
MafRnahmen PF 1 - PF 6 dargestellt. Auf dieser Basis werden die Veranderungen
der Nachfrage durch die jeweiligen MaRnahmen ermittelt:
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Abbildung 79: Darstellung der prognostizierten Verkehrsbelastung 2020 ohne MalRnahmen
(Nulifall)

3.4.2 PF 1: Verlangerung ED 2 - Kanaltrasse

Im ersten Planfall wird die als ,Kanaltrasse* diskutierte MalRnahme einer Verlange-
rung der ED 2 in Richtung Flughafen mit Anschluss in die ED 19 modelliert.

Im Vergleich zum Nullfall 2020, ohne die neue Trasse, zeigen sich fur den PF 1
deutliche Veranderungen der Verkehrsnachfrage im Stral3ennetz:

e Die neue Trasse zieht den Groftteil des bisher auf anderen Routen verlau-
fenden Ost-West Verkehrs an und wird mit 5900 Kfz/24h ausgelastet sein.

e Durch die Entlastungswirkung der neuen Trasse entspannt sich die Lage vor
allem auf den bisherigen, parallel laufenden Ost-West-Verbindungen und auf
der St 2331 sudlich von Berglern.

e Durch die direkte, besser ausgebaute, neue Trasse entsteht im Osten eine
zusatzliche Nachfrage aus der Gemeinde Wartenberg und aus nérdlicher
Richtung auf der St 2331 ndérdlich von Berglern. Verkehre die bisher Gber die
St 2082 (Fraunberg) in Richtung Erding gefahren sind, werden die Verlange-
rung der ED 2 starker nutzen. Im weiteren Verlauf nimmt deshalb auch die
Nachfrage auf der ED 19 in Richtung Flughafen und sowie in Richtung
Erding zu.
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Abbildung 80: Prognostizierte Verdnderung der Verkehrsbelastung 2020 Nullfall gegeniiber
PF 1: Verldngerung ED 2 — Kanaltrasse

Des weiteren zu beachten:

e Die durch die neue Trasse bedingte Verlagerung des Verkehrs wird eine
stark geanderte Verkehrsnachfrage an den Knotenpunkten der Ortsteile
Berglern und Mitterlern erzeugen. Insbesondere der Ubergang der ED 2 6st-
lich von Berglern sollte deshalb mdéglichst versatzfrei in die Verlangerung der
ED 2 — Kanaltrasse ubergefihrt werden, um verkehrsbehindernde Abbiege-
vorgange zu minimieren.

e FUr die Berechnung wurde die Realisierung einer Nordumfahrung Erding an-
genommen. Sollte diese nicht umgesetzt werden, so wirde mehr Verkehr
wie bisher durch das Gebiet des norddstlichen Landkreises fahren. Hiermit
kénnte die Nachfrage auf der ED 26 — ED 2 — Kanaltrasse um bis zu 1000
Kfz pro Tag ansteigen, was einer Erhéhung von rund 15 % entspricht.

Fazit: Die Kanaltrasse wirde die in sie gesetzten Erwartungen einer Verlagerung
des Verkehrs von den bisherigen Ost-West Verbindungen auf die neue
Trasse vollstens erflillen. Es sind umfangreiche verkehrliche Umschichtun-
gen auf die neue Trasse zu erwarten, die die meisten bisherigen Verbindun-
gen deutlich entlasten. Im Gegenzug ist jedoch aufgrund der attraktiver An-
bindungssituation mit einer Verkehrszunahme aus Richtung Ost und Nord zu
rechnen, die die Verkehrssituation nordlich des Verlaufs der ED 2 in Berglern
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und Mitterlern verschlechtern wird, bei gleichzeitiger Entlastung des sudli-
chen Teils der St 2331. Bei einer Umsetzung der MalRnahme ist auf eine
maoglichst versatzfreie Verlangerung der ED 2 zu achten, um verkehrsbehin-
dernde Abbiegevorgange zu minimieren.

3.4.3 PF 2: Westumfahrung Wartenberg

Der zweite Planfall diskutiert die Mallnahme einer Westumfahrung von Wartenberg
und Fraunberg. Hierfur existieren mehrere Varianten der Trassenfihrungen, die sich
vor allem in der Lage der Abzweigungspunkte von der bisherigen St 2082 unter-
scheiden. Die hier modellierte Variante geht von einem sldlichen Anschluss nérd-
lich von Reichenkirchen aus und trifft im Norden auf die alte Trasse am Siidrand von
Langenpreising (bisherige Kanalliberquerung und enge Allee wird sudlich umfah-
ren). Auch hier ergeben sich groRere Verschiebungen der Verkehrsnachfrage.
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Abbildung 81: Prognostizierte Verdnderung der Verkehrsbelastung 2020 Nullfall gegeniiber
PF 2: Westumfahrung Wartenberg

o Auf dem sldlichen Abschnitt der Umgehungsstralde, stdlich von Warten-
berg, ist mit einer zuklnftigen Belastung von 5500 Kfz/24h zu rechnen, im
ndrdlichen Teil mit 1800 Kfz/24h. Die neue Trasse zieht den Verkehr der um-
liegenden Alternativenrouten an.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007
norddstlichen Landkreises Erding TRANSVER



Verkehrsmodell Seite 81

e FUr den sudlichen Teil der alten St 2082 zwischen Fraunberg und Warten-
berg bedeutet die Verlagerung des Verkehrs auf die Westumfahrung eine
Entlastung von knapp 50%. Fur den nérdlichen Teil der alten St 2082 zwi-
schen Wartenberg und Langenpreising werden weniger hohe Entlastung von
unter 10 % prognostiziert. Der Grund hierfir ist, dass ein GroRteil der Fahr-
ten durch Wartenberg selbst gestellt wird, d.h. die Fahrten beginnen oder
enden dort. Eine Gesamtumfahrung ist somit fir diese Fahrer uninteressant.
Wahrend in sudlicher Richtung die hier modellierte Westumfahrung eine Al-
ternative zur bisherigen St 2082 darstellt, ist in nérdlicher Fahrtrichtung von
Wartenberg aus erst ein Umweg in Richtung Sid notwendig, um auf die
Westumfahrung Richtung Nord zu kommen. Dieser Umweg erscheint wenig
attraktiv und bedingt die geringe Verlagerungswirkung auf dem Nordteil der
Umfahrung.

¢ Neben den verlagerten Verkehren von der alten Trasse der St 2082, stammt
ein weiterer grofRer Teil der Fahrzeuge auf der Westumgehung Wartenberg
von der St 2331 (hier Abnahmen von rund 20 %). Ebenfalls profitieren die
beiden Strecken Uber Zustorf und die ED 2 zwischen Berglern und Warten-
berg mit Verkehrsriickgdngen. Hier bestehen Reduktionspotenziale von
36 % (Zustorf) bzw. 42 % (ED 2).

Fazit: Die Westumfahrung Wartenberg bewirkt eine deutliche Verlagerung des
Verkehrs auf die neue Trasse. Eine klare Reduktion des Verkehrsnachfrage
wird auf alten St 2082 sudlich von Wartenberg, der ED 2 zwischen Warten-
berg und Berglern und der GV durch Zustorf erwartet. Im nérdlichen Teil der
alten St 2082 wird hingegen nur mit einer geringen Reduktion gerechnet, da
hier die Umwegigkeiten fiir die Einwohner des Ortes Wartenberg in Richtung
Nord vergleichsweise hoch und deshalb wenig attraktiv sind. Ungeachtete
der Verkehrsverlagerungen besteht ein grofier Vorteil der Westumfahrung
Wartenberg im Anschluss des geplanten Gewerbegebietes Thenn.

3.4.4 PF 3: Nordumfahrung Langenpreising

Der Planfall 3 diskutiert die zwischenzeitlich beschlossene norddstliche Umfahrung
des Ortes Langenpreising. Die Umfahrung soll die bisher stellenweise sehr enge
und kurvenreiche alte Strecke Uber die St 2085 durch eine weiter nordéstlich gele-
gene Trasse ersetzen und verbessert so die Erreichbarkeit der Anschlussstelle
Moosburg-Sid. Zur Verstarkung des Verlagerungseffektes und der Entlastung des
Ortes wird ein Ruckbau der bisherigen Strecke angenommen.

o Die neue Trasse der Nordumfahrung Langenpreising fiihrt zu einer starken
Verlagerung des Verkehrs von der bisherigen Trasse auf die neue Alternati-
ve. Fir die neue Nordumfahrung wird eine Verkehrsbelastung von 8200
Kfz/24h prognostiziert.
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Abbildung 82: Prognostizierte Verdnderung der Verkehrsbelastung 2020 Nullfall gegeniiber
PF 3: Nordumfahrung Langenpreising

e Durch die gut ausgebaute Nordumfahrung und den angenommenen Rick-
bau wird die alte Trasse und der norddstliche Teil des Ortes Langenpreising
um 90 % entlastet. Gleichzeitig erfahrt die St 2082, ndrdlich der bisherigen
Abzweigung zur Autobahn, mit 4000 zusatzlichen Fahrten pro Tag eine deut-
liche Zusatzbelastung (+110 %). Die Gesamtbelastung liegt damit aber nicht
wesentlich Uber der aktuellen gemessenen Belastung (2006: 5618 Kfz/24h)
des Bereichs der St 2082 stdlich der Abzweigung. Andere grolde verkehrli-
che Veranderungen im nahen Umfeld des Ortes Langenpreising werden
nicht erwartet.

e Aus der Sicht der nérdlich und dstlich gelegenen Gebiete ist der Anschluss
an die A 92 — AS Moosburg-Sud jetzt direkter und naher gerickt, die Ver-
kehrsnachfrage in Richtung des Autobahnanschlusses steigt deshalb aus
noérdlicher Richtung (Landshut) um 74 %, aus 6stlicher Richtung (Pfrombach)
um rund 80 %. Die neue Trasse zieht somit Verkehr aus neuen Gebieten an.

Fazit: Die Nordumfahrung Langenpreising ist eine wirkungsvolle MalRkhahme zur
Entlastung der Verkehrssituation durch den Ort Langenpreising in Richtung
Autobahn A 92 — AS Moosburg-Sid. Begleitend sollte jedoch die bisherige
Ortsdurchfahrt zuriick gebaut werden. Die neue Trasse nimmt dann den
Grofteil des bisherigen Verkehrs auf und steigert sogar, durch den etwas
nach Nordosten verlagerten Anschlusspunkt an die St 2082, die Attraktivitat
des Anschluss an die A 92 — AS Moosburg-Sud fir Verkehre aus Richtung
Landshut und Pfrombach.
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PF 4: Ostumfahrung Langenpreising

Der Planfall 4 modelliert eine Verkirzung, Verbreiterung und Begradigung des bis-
herigen Streckenabschnittes der St 2082 zwischen Wartenberg und Langenpreising
im Bereich der Kanallberquerung. Der kurvige und teils sehr enge (Allee) Abschnitt
wird damit vermieden.
o Das Modell berechnet eine vollstdndige Verlagerung des bisherigen Ver-
kehrs auf die neue Trasse (6300 von 6300 Kfz/24h)
e Sonst gibt es vergleichsweise wenig Veranderungen der Verkehrsnachfrage,
auf der Prisostralde ist von einer geringfligigen Abnahme des Verkehrs aus-
zugehen.

e Durch die etwas verkirzte Wegflihrung wird eine geringfligige Attraktivitats-
steigerung und somit Verkehrszunahme von 200 Kfz/24h prognostiziert.

.

o
2

Legende:

durch PF Nullfall  neu 7 1004~
Zuwachs: +800 (4200) 5000 PSS R e NS, - 0)
Abnahme: 700 (6700) 6000 II (2l

Anderung  Wert Gesamt Waﬁe nberg \
)

Abbildung 83: Prognostizierte Verdnderung der Verkehrsbelastung 2020 Nullfall gegentiber
PF 4: Ostumfahrung Langenpreising

Fazit: Die Ostumfahrung Langenpreising ist eine kleine Mallnahme zur Verbesse-
rung der Verkehrsflihrung in einem kurvigen und teils sehr engen Abschnitt
(Allee) der St 2082 zwischen Wartenberg und Langenpreising. Durch die
dann direkte und geringfiigig kiirzere Streckenfiihrung wird eine vollstandige
Verlagerung auf die neue Strecke prognostiziert. Weitere Auswirkungen
werden als gering eingestuft.

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des oy — Juni 2007

nordéstlichen Landkreises Erding

TRANSVER

—



Seite 84 Wirkungsanalyse und Bewertung

3.4.6 PF 5: Verlangerung ED 26

Der Planfall 5 behandelt eine Variante der viel diskutierten Forderung nach einem
besseren Autobahnzugang zur A 92, Anschlussstelle Moosburg-Suid fur den siddst-
lichen Bereich des Holzlandes (Taufkirchen a.d. Vils, Kirchberg, Steinkirchen, Inning
a. Holz., etc.). Die MaRnahme sieht eine Verlangerung der ED 26 6stlich von War-
tenberg vor, um so die enge und geschutzte Lindenallee dstlich von Wartenberg zu
umgehen. Die neue Trasse wirde eng an Hinterholzhausen vorbei gefiihrt werden
und suddstlich von Langenpreising in die St 2082 einmunden.
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Abbildung 84: Prognostizierte Verdnderung der Verkehrsbelastung 2020 Nullfall gegeniiber
PF 5: Verldngerung ED 26

e Das Verkehrsmodell zeigt eine deutliche Verlagerung und Zunahme des bis-
herigen Verkehrs. Im neu zu bauenden ndrdlichen Teil der Strecke ist mit ei-
ner kunftigen Verkehrsbelastung von 1800 Kfz/24h zu rechnen, im stdostli-
chen Teil einer Zunahme von rund 1000 Kfz/24h (+63 %).

e Durch die Verlagerung des Verkehrs auf die neue Strecke ergibt sich vor al-
lem eine Entlastung der parallelen, nérdlich gelegenen Strecken GV Vaters-
dorf — Pfrombach und St 2330 (rund -70 %), etwas weniger auf der Lindenal-
lee in Richtung Wartenberg (-22 %)
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e Die Attraktivitat der neuen, direkteren Strecke erzeugt eine Zunahme des
Verkehrs Richtung Autobahn aus stidéstlicher Richtung (ca. 1000 Kfz/24h),
der bisher Uber andere Strecken zur A 92 gefahren ist.

Des weiteren zu beachten:

e Die neue Verbindung aus dem sudostlichen Holzland steht in Konkurrenz mit
einer angenommenen und zu diesem Zeitpunkt realisierten Nordumfahrung
Erding. Sollte diese, wie im Modell angenommen, jedoch nicht realisiert wer-
den, so ist mit einer zusatzliche Belastung von bis zu 500 Kfz/24h auf der
Verlangerung der ED 26 und ihrem Einzugsbereich zu rechnen, dies ent-
spricht einer Erhéhung von knapp 20 %.

Fazit: Die Verlangerung der ED 26 wird eine Verlagerung des Verkehrs und eine
bessere Anbindung des stidostlichen Holzlandes an den Autobahnanschluss
Moosburg-Sud bewirken und zum Teil neuen Verkehr anziehen, der bisher
andere Routen wahrgenommen hat. Die Verlangerung der ED 26 nimmt so-
mit eine gewisse Bundelungsfunktion des Verkehrs in Richtung AS Moos-
burg-Stid wahr. Die nérdlich verlaufenden, schlecht ausgebauten GV Va-
tersdorf — Pfrombach und St 2330 werden entlastet, genauso wie die Lin-
denallee Richtung Wartenberg und der Ort Wartenberg selbst. Trotz der Ver-
lagerungen wird die Verkehrsnachfrage auf dieser Route nicht berdurch-
schnittlich hoch ausfallen und wird sich im Vergleich zu den gemessenen
Verkehrsnachfragen der Erhebung eher im unteren Feld bewegen.

3.4.7 PF 6: Ostumfahrung Wartenberg + Verlangerung ED 26

Der Planfall 6 behandelt eine Verknupfung der Wirkungen der Verlangerung ED 26
und einer zusatzlichen Ostumfahrung von Wartenberg.

¢ Die Kombination der Ostumfahrung in Kombination mit der Verlangerung der
ED 26 bringt keine wesentlichen Anderungen der Verkehrsverteilung gegen-
uber dem PF 5.

¢ Im Wesentlichen werden die gleichen Verlagerungen wie im PF 5 berechnet,
die Entlastung von im Suden von Wartenberg ist nur gering (-300 Kfz/24h),
da die Ostumfahrung flr den Durchgangsverkehr durch Wartenberg einen
Umweg bedeutet.
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3.4.8

Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des
nordéstlichen Landkreises Erding

Wirkungsanalyse und Bewertung
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Abbildung 85: Prognostizierte Verdnderung der Verkehrsbelastung 2020 Nullfall gegeniiber

PF 6: Ostumfahrung Wartenberg + Verldngerung ED 26

Fazit: Die Verlangerung der ED 26 in Kombination mit einer Ostumfahrung des Or-
tes Wartenberg erzielt im Wesentlichen die gleichen Ergebnisse, wie die
Verlangerung der ED 26 als EinzelmalRnahme. Eine Entlastung von Warten-
berg durch Nutzer der St 2082 wird kaum erreicht, da die Ostumgehung fur
den Durchgangsverkehr zu umwegig ist. Die verbesserte ErschlieRungswir-
kung fur den Verkehr von/nach dem suddstlichen Holzland bleibt hingegen
bestehen.

Qualitative Analyse: Ausbau St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach

Die Ertuchtigung der St 2330 zwischen Arndorf — Vatersdorf und im weiteren Verlauf
die GV Vatersdorf — Pfrombach soll als Alternative zur Verlangerung der ED 26 be-
gutachtet werden. Eine quantitative Ermittlung der Verkehrsnachfrage mittels des
Modells wird hier nicht vorgenommen. Grund hierfur ist, das fir diese, am norddstli-
chen Rand des Untersuchungsgebietes liegende Strecke, keine ausreichend detail-
lierten Verkehrsnachfragedaten durch die Erhebungen vorliegen und somit die Aus-
sagekraft des Verkehrsmodells nur eingeschrankt guiltig ist. Stellvertretend wird eine
qualitative Analyse auf Basis der Alternative der Verlangerung ED 26 vorgenom-
men, der aufgrund der benachbarten Lage eine vergleichbare Wirkung unterstellt
wird.
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Die folgende Tabelle und Abbildung beinhalten einige relevante Rahmendaten fir

einen Vergleich.

Verlangerung ED 26

Ausbau St 2330/ GV
Vatersdorf — Pfrombach

ErschlieBung

Ostliches/stiddstliches Holzland

Ostliches/norddstliches Holzland

Lange Neubaustrecke | ca. 1,5-2,5km * Keine **
Lange Ausbaustrecke | ca. 1 —2 km * ca. 7 km
Ortsdurchfahrten kaum viele

* Je nach Variante mit/ohne Ortsumfahrung Hinterholzhausen

** Annahme: keine Ortsumgehungen im Zuge des Ausbaus
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Abbildung 86: Lage der konkurrierenden Trassen Verldngerung ED 26 (rot)und Ausbau
St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach (orange) und deren Einzugsbereiche
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Die schematisierte Darstellung in Abbildung 86 zeigt einen denkbaren Einzugsbe-
reiches der beiden Autobahnzubringer zur AS Moosburg-Sud. Beide Einzugsberei-
che bedienen vergleichsweise verstreute Siedlungsbereiche. Hierbei gilt:

o Beide Routen bedienen zwar die Nachfrage nach dem Autobahnanschluss
Moosburg-Sid aus dem Holzland und erzielen eine gewisse Blindelung. Die
ED 26 wird jedoch mehr die 6stlichen bis suddstlichen Bereiche des Unter-
suchungsgebietes bedienen, ein Ausbau der St2330/GV Vatersdorf —
Pfrombach entfaltet eher die Wirkung fir das oOstliche bzw. nordéstliche
Holzland und den angrenzenden Landkreis Landshut.

e Die Verlangerung der ED 26 bedeutet einen kompletten Neubau auf 1-5-2,5
km durch sehr hugeliges Gelande. Der Ausbau der St 2330/GV Vatersdorf —
Pfrombach orientiert sich am Bestand, betrifft jedoch eine grélier Lange von
bis zu 7 km.

e Als besonders problematisch werden auf der Route die zahlreichen Orts-
durchfahrten gesehen, die die Strecke sehr unattraktiv machen, sollten nicht
entsprechende Engstellen innerorts aufgeweitet oder Ortsumfahrungen ge-
schaffen werden. Auch werden keine nennenswerte Verkehrsverlagerung
bzw. Verkehrsbindelung auf diese Verkehrsachse erwartet, da auch die
StralRenzulaufe zu diesen Streckenabschnitten, insbesondere im sidostli-
chen Bereich, keine entsprechende Ausbauzustande aufweisen.

e Im Gegensatz dazu bietet die Route der verlangerten ED 26 (nach der Um-
setzung der Nordumfahrung Langenpreisung) zwischen der Ortsdurchfahrt
Itzling bis zum Autobahnanschluss AS Moosburg-Siud keine einzige Orts-
durchfahrt, was einen klaren Vorteil darstellt — fir den Durchgangsverkehr,
wie fir die Anwohner.

Fazit: Der Ausbau der St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach hat tendenziell eine
ahnliche Wirkung wie die Verlangerung der ED 26. Mit einer vergleichbaren
Erhéhung der Verkehrsnachfrage auf der ausgebauten Trasse ware dem-
nach zu rechnen. Aufgrund der norddstlich verschobenen Lage wird sich der
Einzugsbereich aber eher auf die &stlichen, bzw. norddstlichen Gemeinden
des Holzlandes und besonders auf die Gemeinde Buch a. Erlbach be-
schranken und somit keine wirkliche Alternative fir die stidéstlich gelegenen
Gemeinden bieten. Die Nachfrage aus dem Bereich Taufkirchen a.d. Vils,
Inning a. Holz, Steinkirchen wird sicherlich geringer ausfallen als auf der Al-
ternative einer Verlangerung der ED 26. Eine Entlastung der St 2082 wird
demnach auch noch geringer ausfallen als bei der Variante der ED 26. Trotz
der Ertlichtigung der Strecke St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach wird diese
aufgrund der zahlreichen Ortsdurchfahrten weiterhin nur beschrankt attraktiv
sein — es sei denn die Beseitigung von innerértlichen Engstellen bzw. Orts-
umfahrungen wirden Abhilfe schaffen.
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4 Zusammenfassung

Im Zuge des Gutachtens ,Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des norddstli-
chen Landkreises Erding“ sollten Losungen gefunden werden, um den Gemeinden
einen besseren verkehrlichen Anschluss, insbesondere an den Flughafen Minchen
und die Autobahn A 92, AS Moosburg-Sud zu verschaffen. Der Umgriff der Untersu-
chung beinhaltete maRRgeblich die Gemeinden Berglern, Fraunberg, Kirchberg, Lan-
genpreising, Steinkirchen und Wartenberg.

Erfassung der derzeitigen Verkehrsnachfrage

In einem ersten Schritt wurden durch Zahlungen und Befragungen eine wesentliche
aktuelle Grundlage fiir die Beurteilung der Verkehrslage bzw. -nachfrage, insbeson-
dere fur den Binnen-, Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr geschaffen. Die Analysen
zeigen, dass innerhalb des Untersuchungsgebietes die wesentlichen Beziehungen
entlang der Nord-Sid gerichteten Staatsstralten St 2082 und St 2331 verlaufen, in
deren Zentrum — geographisch, wie gemessen an der Verkehrsnachfrage — die Ge-
meinde Wartenberg liegt. Die Belastung entlang dieser Achsen ist im Vergleich zum
restlichen Untersuchungsgebiet erhéht, jedoch kann von keinen Uberlastungen im
verkehrlichen Sinne gesprochen werden.

Rund ein Sechstel der Verkehrsnachfrage fallt auf den Binnenverkehr, d. h. auf die
Verkehrsbeziehungen, die sich innerhalb der sechs Gemeinden abspielen. Maligeb-
lich ist hier die Achse Langenpreising — Wartenberg, die sich etwas abgeschwacht
in Richtung Sid bis zur Gemeinde Fraunberg verlangern lasst.

Bei der Betrachtung des Quell-/Zielverkehrs (knapp zwei Drittel der Verkehrsnach-
frage), erzeugen die Gemeinden Wartenberg, Berglern, Langenpreising und
Fraunberg die Hauptnachfrage innerhalb des Untersuchungsgebietes. Die Hauptzie-
le aulRerhalb sind die Stadt Erding mit 25 % der Gesamtnachfrage des Quell-/ Ziel-
verkehrs, gefolgt von Moosburg a. d. Isar und Landshut (inkl. Eching) mit 11 % bzw.
10 %, Minchen mit 7 % und Freising und der Flughafen Minchen mit 6 %.

Bezogen auf die Gesamtnachfrage ist somit die Relevanz einer guten Anbindung an
den Flughafenanbindung sowie die A 92 gegeben, jedoch ist diese weniger domi-
nant als die Nachfrage nach der Kreisstadt Erding.

Die Analyse des Durchgangsverkehrs ergab, dass das Untersuchungsgebiet von
Uberregionalem Durchgangsverkehr weitgehend verschont bleibt. Die ermittelten
Hauptbeziehungen verteilen sich mafigeblich auf die drei Stadte Erding (23 %),
Moosburg a. d. Isar (13 %) und Landshut (inkl. Eching, 11 %). Aufgrund des Durch-
gangsverkehrs konnte keine starke Nachfrage nach dem Flughafen Munchen, oder
der Autobahnanbindung Moosburg-Sid erkannt werden.

Die Beurteilung der Straf3en und deren Ausbauzustand war kein Bestandteil der Un-
tersuchung. Trotzdem konnte wahrend diverser Befahrungen sowie an den Erhe-
gungsstellen festgestellt werden, dass sich einige Stral’en im Untersuchungsraum
in einem stark verbesserungswirdigen Zustand befinden, die nicht den aktuellen
Verkehrsbelastungen gerecht werden. Dies bezieht sich teils auf die Linienfihrung
(Kurvigkeit), den Zustand der Fahrbahndecke und insbesondere auf die Fahrbahn-
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breite. Viele dieser Strallen sind zudem flir den Verkehr Uber 7,5 Tonnen gesperrt,
was eine Umwegigkeit und schlechtere Erreichbarkeit fir den Lieferverkehr bedeu-
tet.

Verkehrsmodell

Der zweite wesentliche Aufgabenschwerpunkt der Untersuchung beschaftigt sich
mit der Diskussion und Bewertung von MaRnahmenvorschlagen zur Verbesserung
der verkehrlichen Anbindung des Untersuchungsgebietes. Als Basis hierflir wird ein
Verkehrsmodell flr das Untersuchungsgebiet aufgebaut. Hierdurch kénnen im ab-
gebildeten Stralennetz maligebliche Grolien wie die Verkehrsnachfrage, Quel-
le/Ziel-Verteilungen, die Verkehrsbelastung, etc., abgegriffen und beurteilt werden.
Zusatzlich sollen auch bisher noch nicht vorhandene Streckenziige eingebunden
und deren Wirkung im Modell untersucht werden.

Das Modell wird zunachst mit Hilfe der Daten der aktuellen Erhebungen kalibriert
und dann weiter auf das Prognosejahr 2020 hochgerechnet. Hierfir werden wesent-
liche infrastrukturelle Veranderungen aufgenommen, von deren Umsetzung bis
2020 ausgegangen wird. Das Ergebnis ist der sogenannte Nullfall (Verkehrsnach-
frage ohne MalRnahmen), der als Basis flr den Vergleich mit den zu bewertenden
EinzelmalRnahmen dient.

Die MalRnahmen werden in sechs Planfalle (PF) Gberfihrt, modelliert und bewertet.
Es werden auf’er dem PF 6 keine MalRinahmenkombinationen betrachtet.

e PF 1: Verlangerung ED 2 — Kanaltrasse

Es sind umfangreiche verkehrliche Umschichtungen auf die neue Trasse zu er-
warten, die die meisten bisherigen Verbindungen deutlich entlasten. Im Gegen-
zug ist jedoch mit einer Verkehrszunahme aus Richtung Ost und Nord zu rech-
nen, die die Verkehrssituation nérdlich des Verlaufs der ED 2 in Berglern und Mit-
terlern verschlechtern wird, bei gleichzeitiger Entlastung des sidlichen Teils der
St 2331.

e PF 2: Westumfahrung Wartenberg

Die Westumfahrung Wartenberg bewirkt eine deutliche Verlagerung des Ver-
kehrs auf die neue Trasse. Eine Reduktion des Verkehrsnachfrage wird auf alten
St 2082 sudlich von Wartenberg und auf der ED 2 erwartet. Im nérdlichen Teil
der alten St 2082 wird hingegen nur mit einer geringen Reduktion gerechnet.
Durch die Westumfahrung Wartenberg wird ein verbesserter Anschluss des ge-
planten Gewerbegebietes Thenn geschaffen.

e PF 3: Nordumfahrung Langenpreising

Die Nordumfahrung Langenpreising ist eine wirkungsvolle MalRnahme zur Entlas-
tung der Verkehrssituation durch den Ort Langenpreising in Richtung Autobahn
A 92 — AS Moosburg-Sud. Die neue Trasse nimmt den GroRteil des bisherigen
Verkehrs auf und steigert die Attraktivitat des Anschluss an die A 92 — AS Moos-
burg-Sud fur Verkehre aus Richtung Landshut und Pfrombach.
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o PF 4: Ostumfahrung Langenpreising

Die Ostumfahrung Langenpreising ist eine vergleichsweise kleine Mallnahme zur
Verbesserung der Verkehrsfuhrung in einem kurvigen und teils sehr engen Ab-
schnitt (Allee) der St 2082, die eine vollstandige Verlagerung auf die neue Stre-
cke bewirkt, jedoch kaum zusétzliche Auswirkungen auf das weitere Umfeld hat.

o PF 5: Verlangerung ED 26

Die Verlangerung der ED 26 wird eine Verlagerung des Verkehrs und eine bes-
sere Anbindung des sudostlichen Holzlandes an den Autobahnanschluss Moos-
burg-Std bewirken und zum Teil neuen Verkehr anziehen, der bisher andere
Routen wahrgenommen hat. Die Verlangerung der ED 26 nimmt somit eine ge-
wisse Bundelungsfunktion des Verkehrs in Richtung AS Moosburg-Sid wabhr.

e PF 6: Ostumfahrung Wartenberg + Verlangerung ED 26

Die Verlangerung der ED 26 in Kombination mit einer Ostumfahrung des Ortes
Wartenberg erzielt im Wesentlichen die gleichen Ergebnisse, wie die Verlange-
rung der ED 26 als Einzelmal3nahme.

¢ Qualitative Beurteilung: Ausbau der St 2330/GV Vatersdorf — Pfrombach

Als Alternativmalinahme zur Verlangerung der ED 26 erfolgte eine qualitative
Beurteilung der MalRnahme, da hier aufgrund der Randlage das Verkehrsmodell
nicht angewandt werden konnte. Der Ausbau der St 2330/ GV Vatersdorf —
Pfrombach hat tendenziell eine ahnliche Wirkung wie die Verlangerung der
ED 26. Aufgrund der nordéstlich verschobenen Lage wird sich der Einzugsbe-
reich aber eher auf die Ostlichen, bzw. norddstlichen Gemeinden des Holzlandes
beschranken und ist somit keine bessere Erschlieung fir die sliddstlich gelege-
nen Gemeinden bieten. Des weiteren wird die Strecke St 2330/ GV Vatersdorf —
Pfrombach aufgrund der zahlreichen Ortsdurchfahrten weiterhin nur beschrankt
attraktiv sein.
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